


Cada dfa es mayor el nimero de operaciones
financieras que todos nos vemos obligados
a hacer, con la consiguiente acumulacién de
problemas y pérdidas de tiempo.

.Y hoy el tiempo se valora mas
que cualquier otra cosa.

Por ello, tener una Cuenta Corriente abierta
en la CAJA DE AHORROS PROVINCIAL

DE GUIPUZCOA es disponer de un Servicio
multiple que evita problemas

y ahorra tiempo. En realidad es mucho més
que un Servicio, porgue a traves de &l
podemos realizar por una simple orden,
cualquier clase de pagos,

recibir y enviar transferencias,

liquidar contribuciones,

efectuar cargos de la tarjeta 6.000, |
obtener cheques de viaje,

...y siempre con INFORMACION CONSTANTE
DEL ESTADO DE LA CUENTA.
Inmediatamente.

| Publis]

Nuestras Cuentas Corrlentes le ofrecen:

® Amplia gama de Servicios.
@® Informaclén permanente.
® Comodidad y Ahorro de Tiempo-:

DE GUIPUZCOA



LE ESPERAMOS EN LA RIOJA

También en LOGRONO puede encontrar el acreditado confort
de los Hoteles Husa.

HOTEL CARLTON-RIOJA

T T TODAS LAS HABITACIONES CON BANO
o | L MAGNIFICOS SALONES CON AIRE ACONDICIONADO
. EXCEPCIONAL SERVICIO

¢No conoce usted su ya famoso Club del Vino?. Alli
podra disfrutar de la tipica cocina riojana, y por su-
puesto de los mejores vinos, en un ambiente Unico.

T

También ponemos a su di.sposicién Iosmnificos HOTELES HUSA en:

PENINSULA \J\L\J ISLAS CANARIAS
Madrid - HOTEL FENIX — R T
-~ - HOTEL MENCEY
Barcelona - ** PRESIDENTE de Tenerife
Bilbao - ** CARLTON : “ TAORO
Sevilla - ALFONSO Xil 0, - APARTAMENTOS
Cordoba - * ZAHIRA | BELAIR
Cordoba - ‘" GRAN CAPITAN Las Palmas “  PARQUE
Logrofio - ‘* CARLTON RIOJA de - " SANTA CATALINA
Gran Canaria “  METROPOL

PORTUGAL
Lisboa-HOTEL FENIX

OFICINA CENTRAL DE RESERVAS: REINA, 17 -2° « MADRID - 4
TEL. 2311005 - TELEX. 27521
CONSULTE SU AGENCIA DE VIAJES

SOCIOS AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO: 10°/, DTO. EN HABITACION




Mas agradable compahia en coma A-detuna LQQ 3=
En todo el mundo, cuando L ER de conve
el sabor unico de Coca-Coia i {
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El Aut©movil S

Se distribuye gratuitamente a los socios.del
Real Automovil Club Vasco-Navarro
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CONDUCIR AL FALLO

Si, conducir al fallo del projimo. Es
lo mas razonable si se quiere evitar el
accidente.

Desgraciadamente una gran parte
de los conductores parecen tener el
codigo de la circulacion delante de sus
ojos y esto -puede acarrearles serios
peligros... aunque tengan la razon.

Hace algun tiempo asisti a una dis-
cusion entre un automovilista y un
guardia de la circulacion. Este, quiza
cumpliendo algin servicio importante
aunque no justificara lo que hizo,
quiso desandar el camino que habia
recorrido marchando por direccion
prohibida. Iba en bicicleta. Un
automovilista que confluyo con él
pudo evitar el accidente, pero nadie le
libro de un susto mayusculo. Discu-
tieron ambeos y el policia le dijo por
altimo. “En todo caso usted tenia
toda la razon”, a lo que respondio el
conductor: ‘‘Pero la impresion de
haber matado a un hombre no me la
quita nadie’’.

Efectivamente en multitud de
ocasiones se tiene toda la razon ante
la_imprudencia que comete el proji-
mo. Pero no por tener la razon se va
atentar contra su vida. Hay que
permitir el paso de todo vehiculo que
venga por la derecha de uno, pero si
alguien es tan irresponsable que no
observa esta regla, lo mejor es darle la
razon. '

No se puede abrir la puerta de la
parte de la calzada, pero el conductor
que va a superar a un vehiculo parado
y con personas dentro debe pensar
que puede producirse esta eventuali-
dad y tomar las precauciones debidas.

“Conducir al fallo” es una de las
grandes virtudes que deben adornar a
un conductor que intente por todos
los medios evitar el accidente tenga o
no razon él o su agresor.

Sobre este aspecto de la circulacion
la Jefatura Central de Trafico ha
expuesto una serie de normas a
realizar. Se titula el trabajo ;{Conduce
a la defensiva?, trabajo del que nos
ocuparemos en otra ocasion. Nosotros
le ponemos este nombre ‘“Conducir al
fallo”.

Cuantos accidentes se evitarian si
cada cual cediera algo de su derecho,
de esa razon que cuando se ha produ-
cido el accidente tenga o no la culpa
trastorna su ritmo de vida, cuando no
la muerte se ensefiorea de todo.

[
Exclusiva de publicidad
PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ
Garibay, 34 - Telefono 415990
San Sebastian




El nuevo puente de Las Trianas tendra veinte metros de anchura

Cuarenta cartuchos de dinamita hicieron desaparecer el viejo
puente de Las Trianas, cargado de historia para muchos vitorianos
cuando su emplazamiento se hallaba “muy lejano’” del casco
urbano. Pero la verdad es que se fue sin mucha nostalgia —aunque
hubo numerosos curiosos que estuvieron presentes en la
voladura— porque todos estaban de acuerdo en gue era inade-
cuado y que existia un desfase entre sus viejas piedras y el trafico
existente en la actualidad en nuestra ciudad.

En su lugar, se esta construyendo un nuevo puente acorde con
las necesidades actuales.

Segun el negociado de Vialidad de nuestro Ayuntamiento, el
nuevo puente tendra una anchura de 20 metros Utiles; 12 de ellos
seran destinados a calzada, y cuatro en cada lado para aceras. Es
esta la misma anchura que tiene la calle Los Herran en la zona de
Desamparadas.

El viejo puente, el que ya pas6 a la historia —y que todavia
puede verse en el grabado— tenia una anchura total de 4 metros, y
el puente de San Cristobal —a titulo de curiosidad— tiene una
anchura de poco mas de 8 metros, de los cuales 6,50 son de calzada
y menos de un metro corresponde a cada una de las aceras.

La luz del nuevo puente entre ejes de los dos pilotos que se
construye ahora, seréd de 25,60 metros, con una altura sobre el carril
mas alto, de 5,45 metros.

Caracteristica importante de este nuevo puente es que estar4
preparado para que pueda ser ampliado con otras luces més, simila-
res a esta primera, hasta rebasar ligeramente una longitud total de
cien metros.

Este proyecto estd previsto para cubrir la posible ngcesidad
futura de que bajo este puente se localice el futuro Eje Civico de la
ciudad Este-Oeste, desde esta zona hasta la carretera de circunva-
lacion, es decir, siguiendo el mismo trazado actual de la via que
desapareceria de ese lugar. Es importante citar tambien que si todo
el proyecto se desarrolla normalmente, el entronque con la calle de
los Herrdn con las de Castro Urdiales y Las Trianas, asi como el
mismo puente, estard terminado para finales del presente ano.

Este puente cruza las vias diagonalmente, con un &ngulo de 72
grados, por la inclinacion de los railes respecto a la calle de Los
Herran que no forman un 4ngulo recto y la unién no puede hacerse
perpendicularmente.

El puente seré recto, sin recodos de hormigén preatensadto,_ct)n
cuatro vigas principales bajo el tablero, separadas entre si cinco
metros y con voladizos extremos de 2,5 metros. ;

Cuando esta finalizado, permitird organizar mucho mejor la
circulacion entre el centro de nuestra ciudad y la parte situada al
otro lado del ferrocarril. S

La obra de estructura del puente est4 contratada y adjudicada
en ocho millones y medio de pesetas. L

Derribar el antiguo puente era una necesidad qgue tenfa Vitoria
como consecuencia del gran crecimiento que ha experimentado, Y
que hacian del lugar un paso estrecho, peligroso e incémodo. A
nuevas necesidades, nuevas obras. Esto es inevitable, aungqué
algunos recuerden con cierta nostalgia el viejo puente de sus anos

MOZOS. JUAN CARLOS
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Indudablemente, la aparicion de la escuderia
“Resman’’ en el concierto deportivo del automc‘g—
vil, por el nivel de su organizacion y por sus ambi-
ciosos objetivos, ha llamado poderosamente la
atencion. Quinteto con posibilidades: Etchebers,
J. Jiménez, “Memo’’ Suarez, Azpitarte y Echave.
Hay que aplaudir el espiritu deportivo con que la
firma patrocinadora ampara al equipo.

Para el Real Automévil Club }{asco-Navgrro no
deja de ser una amplia satisfaccion el resefiar que
dos de los cinco elementos —X. Azpitarte y
“Memo'” Sudrez— son socios y que la escuderia,
un intento muy serio, asim_ifsmo es, en_conjunto,
asociada, a la par que afiliada a la Federacion
Vasco-Navarra.

No deja de ser sorprendente que un alto
directivo de empresa, con respaldo general de la
entidad, como es Ricardo Escrich, desde
Barcelona, haya dado luz verde al proyecto de la
escuderia, que, nacida en Bllbao,.pene alcance
nacional por su programa de actuacion.

Sin mas presentaciones, estos son _algunos
apuntes sobres los hombres que hoy se alinean en
las filas de "‘Resman"’.

Marc Etchebers: un francés tras
un titulo espanol

A mediados de los afios sesenta, corriendo en la
copa “CEIDA-NSU", Marc Etchebers comenzé a
distinguirse a nivel modesto. Después tripuldé un
“R-8"" Gordini, en aquella época en que se encon-
traba de moda en Francia. Més tarde intervino en
subidas cronometradas en la regién catalana,
dejando ya los vehiculos de iniciacion para pasar a
tripular otros més potentes, que pudieran darle
buenos puestos en las clasificaciones.

Compré un “Alpine’”” 1600-S. Se anoté en 1971
un tercer puesto en el Rally Bayona-Cote Basque.
Sealined en el tercer Rally Firestone, quedando el
cuarto en la general scratch. Y empezd a
frecuentar las pruebas espafolas.

Con un “BMW™ 2002 TI corrié algin rally,
principalmente en el norte espafiol. Gané el Rally
de Alava. Su palmarés en el Rally Internacional
Vasco-Navarro es el siguiente:

1967, con “NSU"’, séptimo
1968, con “NSU"’, cuarto
1969, con “NSU”, séptimo
1970, con “Parsche’’, primero
1971, con “Porsche’’, tercero
1972, con “BMW", tercero
1973, con "'Porsche’’, tercero
1974, con 'Porsche’’, primero

Se trata de un piloto con mentalidad profe-
sional. Seguro, eficaz y muy regular en sus actua-
ciones. En las ultimas temporadas Christine Rives,
hoy sefiora de Etchebers, fue su eterna acompa-
fiante como copiloto.

Actualmente, encabeza el campeonato espafiol
de conductores de rallyes, tras su triunfo en el
Rally Vasco-Navarro, su sequndo lugar en el Rally
Fallas en Valencia y su victoria en el Criterium
Montseny-Guilleries.

El pasado afio hizo una “‘temporada espafiola”’,
que ya le calificaba como candidato maximo al
titulo espafiol: Vasco-Navarro (3.°), 500 Kms.
Nocturnos de Alicante (3.°), Firestone (3.°), Vuelta
Automovilista a Espafia (2.°), Rias Bajas (2.°),
R.A.C.E. de Madrid (3.°) y Catalufia (3,°), ademé&s
de victorias en los rallyes de Alava y San Mateo,
de organizacién vallisoletana.

“Memo"’ Suarez: lider en ntimero
de pruebas corridas en 1973

Juan Manuel Suérez, conocido popularmente
por “Memo", se gané a pulso el titulo de lider
espaiol en nimero de competiciones disputadas a
lo largo y ancho de 1973. Casi medio centenar
(subidas cronometradas y rallyes) de pruebas
conocieron su inscripcién. Prueba ello una aficién
sin limites por el automovilismo deportivo.
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LA APARICION DE LA ESCUDERIA
ANIMADO EL CAMPEONATO NACIONAL DE RALLIES.

Ademas de Etchebers y el ex-ciclista Julio Jiménez, figuran en
el equipo los bilbainos ‘“Memo’’ Sudrez, Azpitarte y Echave.

“RESMAN” HA

Comenzé sus actividades con un ““Mini”" 1275
c.c., en subidas y rallyes de ambito regional. Con
un “Seat” Coupe 903 obtuvo un séptimo puesto
en el Rally Nacional Bosch, edicién de 1971. Fue
su primer golpe maestro.

Palmarés impresionante en pruebas de todo el
area nortefia. Siempre o casi siempre entre los
mejores. En el “’Desafio Simca’”” de 1972 y 1973 se
situd_en sendas segundas posiciones, precedido
de “Rizos’ Mufioz y Juan Carlos Ofioro, respecti-
vamente, buenos amigos, y rivales de marca y
equipo en la actualidad.

“Memo" Suérez rompié con sus ligaduras a
Simca, tanto con el 1000 como con el 1200 S. Con
una gran ilusién se dispone a afrontar la larga
campafia de 1974, al servicio de la escuderia ’Res-
man”. Hard su temporada, en principio, con
"“Seat"” 1430-1600. Hasta el momento sin suerte,
pues no logro clasificarse ni en el Rally
Vasco-Navarro ni en el valenciano Fallas.

Aficion y entrega van muy ligadas a ““Memo"’
Sudrez.

Xabier de Azpitarte: los negocios
frustaron un gran deportista

De las dos a las cuatro ruedas. Dio un gran salto
del motocross al automovilismo. Su presentacién
cuatroruedista seria fue en el Rally Bosch de 1971.
Al afio siguiente en el Firestone consiguio acabar
en el puesto 18, con *’Alpine”. Después se hizo
con los servicios de un ““Ford’’ Capri, adquirido a
Rafael Ateca, otro velocista vizcaino.

Rally de Soria (5.°), Rally de Avila (1.°) y Rally
La Restinga (6.°), por poner unos ejemplos a
mano. En subidas cronometradas, por lo general,
alcanzo buenas posiciones.

Sus numerosos negocios, que le habian estado
torpedeando su continuidad en la competicién,
acabaron por “frenarle’”” en seco al comienzo de
1973, temporada en la que no corrio.

Se equipd con “‘Porsche” 911-S para afrontar la
campafia de este afio, defendiendo los colores de
“Resman’’. Se anotd el puesto 11 en el Rally
Vasco-Navarro y se accidento en los ensayos del
Rally Fallas. No obstante, logré tomar la salida y
averio en la prueba. ) E

Cerebral. No ha conseguido distinguirse, a
nuestro entender por falta de tiempo para
acoplarse a los vehiculos que ha tenido a su dispo-
sicion. No ha tenido tiempo material pa(a_hacerse
al coche. Los negocios, en nuestra opinion, han
perjudicado la marcha deportiva de Xabier de
Azpitarte.

Julio Jiménez: una vida en la carretera,
primero de corto, ahora con casco

Popular entre los populares, Julio Jiménez no
quiso irse del deporte activo, cuando se fue del
ciclismo, después de dejar una estela de trl}Jnf'os.
El abulense —que sigue haciendo “patria ch|c'§ —
tomo parte en las series del “Desafio Simca™. En

la region centro se ha alineado en buen nimero de
pruebas, aungue no puede decirse que es un
hombre que ha prodigado sus actuaciones.

Después de haber tomado parte en distintas
subidas de velocidad y en rallyes de corta dura-
cién, se alisto con un “BMW' en la Vuelta
Automovilista a Espafia, en el transcurso de la cual
tuvimos oportunidad de conocer de cerca la
simpatia con que se recuerda al ex-ciclista.
También ha participado en pruebas en el circuito
madrilefio del Jarama. :

Noveno en el Rally Vasco-Navarro y décimo
quinto en el Rally Fallas. Calculador y dotado de
una gran antereza es hombre que termina las
pruebas. Esta dispuesto a hacer una buena tempo-
rada y lleva camino de completar su mejor
actuacion conjunta en 1974.

José Luis Echave: la esperanza,
tras el accidente

Del motocross, especialidad en la que llegd a ser
campeon vasco-navarro, pasé al automovilismo,
respondiendo a una invitaciéon de Xabier de Azpi-
tarte para que le acompafase al Rally Bosch 71.
Azpitarte le dejo el volante en algunas pruebas de
velocidad y marcé un primer puesto, por delante
de Alberto Ruiz-Jiménez y un tercero, tras
Ruiz-Jiménez y Reverter.

Tras utilizar un “*Alpine’’ de serie, se hizo con un
“Ford” Taunus 20 MRS. Y en el Rally Bosch 72
consiguid un meritorio séptimo puesto en la
scrateh, sin entrenos. Compré el coche un viernes
y particip6 el sdbado.

En el Rally Sherry logré tiempos fuera de serie,
por delante de coches muy potentes. La rotura de
direccién le privo de buenos resultados. Gané el
Rally de La Restinga, en Santander; rompi6 en el
R.A.C.E., y en el Costa del Sol, un accidente le
privo de un puesto de privilegio. José Luis Echave,
el bravo piloto vizcaino, logré tiempos similares al
"“Stratos’ de Munari en un par de cuestas.

Séptimo en el Rally Vasco-Navarro y octavo en
el Costa Esmeralda, siendo primero en la categoria
grupo 1 con “Seat” 1430. Con un vehiculo grupo 2
(Ford Capri) se alzé primero en la Subida a Leku-
basb. Cuarto en la ascensién a Pefia Cabarga, que
se adjudicé Luciano Ottero con su barqueta
Abarth Osella.

Con un 1430-1600, preparado por Juncosa, en
Barcelona, hizo tercero en el Rally de Alava, tras
Etchebers y Villacieros. Rompié en el Rally de las
Rias Bajas. Posteriormente, sufrié un gravisimo
accidente que le tuvo al borde de la muerte y que
ha superado lenta, pero positivamente.

Tras cinco meses de inactividad: la esperanza.
Un Echave pletérico de coraje obtuvo una sexta
posicion en el Gltimo Vasco-Navarro. Echave tiene
muchas cosas que decir esta temporada. ¢Las
dira?

CUATROKILATES




En una ciudad como Pamplona en la que el problema del aparcamiento,
sobre todo en el centro de la ciudad, es alarmante, es l6gico que se tomen
medidas adecuadas para limitar la concesién de licencias de vados. Por un
lado el crecimiento a pasos agigantados del parque autemovilistico y por
otro la falta de previsién para la construccion de lugares adecuados do_nde
aparcar el vehiculo, supone el que sea casi normal el parar el autom@wl en
doble fila o dejarlo sobre la acera. Y esto ocurre pese a la estrecha vigilancia
de los agentes municipales.

La falta de espacio para aparcar se ve acentuada por la proliferacién de
vados y precisamente para evitar que las concesiones de vados se produzcan
sin la ligereza con que se han venido produciendo hasta el momento, el
dltimo pleno municipal aprobd, aungue no con unanimidad, una serie de
normas que limitan y restringen la concesion como vados de lugares
destinados al aparcamiento. e

Por creerlo de interés general vamos a sefalar los que, a nuestro juiclo,
constituyen los puntos mas importantes de la recién nacida ordenanza.

En palabras del propio alcalde el criterio seguido en la elaboracion del
nuevo texto ha sido restrictivo y para ello se han estudiado nuevas condicio-
nes que acrediten la necesidad de un vado y, sobre todo, la oportunidad y
conveniencia de su concesién. Con anterioridad a la actual normativa
bastaba con acreditar una superficie para tener derecho a un vado. Pero esta
condicién que a cualquiera se le antoja demasiado simple, se ha complicado
tras el Gltimo Pleno Municipal.

La ordenanza distingue entre locales destinados a guardar vehiculos y
establecimientos industriales, comerciales o locales de negocios.

Si se trata de locales para guardar vehiculos, la ordenanza sefiala dos
casos: que sea un edificio con obligacién legal de poseer aparcamientos, en
cuyo caso es totalmente légica la concesion de vado, o que lo posea volunta-
riamente. Para este caso se indica textualmente que “estos locales han de
poseer una capacidad minima de cinco automoviles, tres vehiculos de
transporte con una capacidad de carga de hasta 700 Kgs. o dos con
capacidad superior a 700 Kgs.”. En cualquier caso, para la concesion del
vado habra de acreditarse la propiedad de los vehiculos, las matriculas y una

NAVARRA

control en la concesién de licencias de vados

extension del local no inferior a 75 ms. cuadrados.

Cuando se trate de locales industriales, comerciales o de negocios, cara
a la concesion de vados se debera acreditar convenientemente q'Ue el
negocio exige la entrada y salida de los vehiculos. La superficie del local ng
debera ser inferior a 40 ms. cuadrados, excepto cuando se trate de locales
destinados a trabajos relacionados con el automovil (reparacién, pintura
lavado, engrase, etc.) en cuyo caso bastard que la superficie sea como
minimo de 20 ms. cuadrados.

En el pleno municipal se concreté que los vados, a efectos fiscales
deberan tener un minimo de cinco metros cuadrados y gue la anchura total
del mismo no podréa superar el 25% de Ia anchura que tenga el lugar de
entrada del inmueble o local donde se establezca.

En lo que respecta al horario de los vados, la nueva ordenanza indica
que sélamente los servicios plblicos de urgencia y los garages podran
acogerse al uso del mismo durante las veinticuatro horas del dia, limitdndose
en el resto de los casos a una duracién maxima de diez horas a excepcion de
festivos, sabados por la tarde y domingos. No obstante esto, el Ayuntamien-
to, en casos especiales puede conceder para la continuidad del vado en los
dias indicados.

Pero, con todo, la concesién del vado no significa el que por el hecho de
pagar un canon determinado el propietario del vado deba abandonar su
cuidado y conservacion. Por el contrario, conservar en mal estado el
pavimento, no hacer el uso adecuado del mismo, descuidar su pintura y
sefializacién o modificar las circunstancias que originaron su concesién, son
causas suficientes para la retirada de la licencia de concesion del mismo.

Hasta aqui las notas més importantes de la nueva ordenanza. En pura
teoria todo lo que contribuya a evitar el abuso de la utilizacion y concesién
de vados es digno de aplauso. Lo que se necesita ahora es que en la practica,
a través del organismo competente, se ejerza una auténtica vigilancia sobre
los vados actualmente en servicio y sobre los gue han de concederse,
evitando con ello el que se agudice un problema grave en nuestra ciudad, la
falta de aparcamientos.

XABIER

VISITENOS!
SERVICIO TECNICO Y VENTAS

MIGUEL IMAZ, 3-(GROS)

Tfno. 427809 - SAN SEBASTIAN

inventor y primer fabricante mundial
de neumaticos radiales.
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LLAMADA A NUESTROS SOCIOS

ESTA EN MARCHA LA CAMPANA DE PROMOCION DE NUEVOS ASOCIADOS

Es nuestro deseo que el REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO agrupe a todos los automovilistas

de la Region Vasco-Navarra, a fin de poderles prestar nuevos y mejores servicios, de los que hasta ahora
vienen recibiendo.

Una cuota de 100 ptas. de entrada y la anual de 500 ptas. le dan derecho a utilizar los servicios que le deta-
llamos al dorso, de los que para muestra pondremos este ejemplo de nuestro servicio de gestion gratuita.

L]

matriculacion de su vehiculo nuevo,
transferencia del vehiculo usado,

aviso de caducidad de su carnet de conducir y el de su esposa
y gestion para su renovacion.

Si Vd. se detiene a pensar un instante, se dard cuenta que al ser estas gestiones COMPLETAMENTE GRA-
TUITAS, con uno solo de estos servicios amortizara la cuota anual de varios anos.

CADA SOCIO DEBE CONSEGUIR POR LO MENOS UN NUEVO SOCIO entre sus familiares, amigos Yy

conocidos, en la seguridad de que con ello ayudara a mejorar y ampliar nuestro Club y nuestros servicios, o
cual redundara en beneficio suyo.

Rellene la Tarjeta de Solicitud que se incluye en la parte baja de esta pagina y depositela en el Buzén
de correos, SIN FRANQUEO ALGUNO. MUCHAS GRACIAS DE ANTEMANO, y que esta nueva etapa nos
sirva para duplicar el numero de nuestros asociados.

A los socios que aporten nuevos asociados se les concedera:

1 nuevo socio: Placa metalica con el escudo del Club para su coche
5 nuevos socios: Emblema de plata del Club para solapa
10 nuevos socios: Emblema de oro del Club para solapa

-
Frontera - Telf. 6174 96 (localidad)

Nuestras Oficinas: e T i e i e N N e S Y S SR S =58
I
[}
SANISEBASTIAN | REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO
Plaza Oquendo - Telf. 411529 :
! Solicitud de ingreso
® I
VITORIA i
Paseo de la Senda, 3, bajo - Telf. 217705 |
(3 lineas) | i
| .
PAMPLONA | de profesion
Navarro Villoslada, 1-Telf.237968 | con domicilio en
|
S | calle o plaza nE2 Telf.
BILBAO | ,
Bandera de Vizcaya, 2 | cuyo carnet de conducir caduca el de de 197
Teti1ed 0664 E nombre y apellidos de la esposa
@ ' :
IRUN ; E cuyo carnet de conducir caduca el de de 197
P.° Colén, 40, bajos - Telf. 612897 | gesea ingresar como Socio del Real Automovil Club Vasce-Navarro aceptando su Reglamento.
° |
EIBAR !
Bidebarrieta, 4, 1.°- Telf. 713713 ! e de dei 197
|
® I
TOLOSA |
P.° San Francisco, 9- Telf. 66 1967 | : =
-~ | Presentado por el Socio n. : Dn.
|
BEHOBIA ! Ge
C
|
|
|
|



Servicios que el Real Automdvil Club Vasco-Navarro

pone a disposicion de los sefiores socios
Si es Vd. socio del REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, podra gozar de las innumerables ventajas que nuestr;

entidad le brinda.

Entre ellas esta nuestra revista “El Automévil Club” que Vd. recibira mensual y gratuitamente.
Entre los servicios que le prestaremos, cuya gestion es totalmente gratuita, estan los siguientes:

Documentos de Frontera

Carnet Internacional de Conduccion.

Matriculacion de su automovil.
Transferencia de propiedad a su nombre de automoviles usados.

Revision periddica del carnet de conducir.

Gracias a un perfecto juego de ficheros, el Club le avisa de la fecha de
caducidad de su carnet de conducir.

Seguros de toda clase para el automovil, en la modalidad Mutualista.

Seguro de ocupantes complementario del seguro del automovil por el
que se viene a cubrir a las personas excluidas en la poliza normal
como son el asegurado, conductor, sus respectivos familiares y aquellas
que tengan relacion de dependencia con los mismos. Y en general a
todas las personas ocupantes del vehiculo asegurado.

Asistencia Internacional

Carnet de asistencia para viajar por el extranjero, con el cual podra
hacer frente a cualquier imprevisto, por accidente, averias, enferme-
dad. Podran anticiparle hasta 25.000 pesetas, equivalencia en divisas,
que las reintegrara a su regreso en pesetas.

Bonos de asistencia, con los cuales estara en el extranjero a cubierto
de gastos imprevistos por averia, enfermedad, accidente, repatriacion
de los pasajeros y del vehiculo, etc., siendo los gastos a cargo del
R.A.C.V.N.

Estos dos servicios se complementan el uno con el otro.

- -

Revision Médica il

Revisién médica para permisos de conducir. {Clases A1 - A2 y B).

Delegaciones

Delegaciones en frontera (lrin y Behobia).— Bilbao. Pamplona,
Vitoria.— En Guipuzcoa: Eibar, Irdn y Tolosa.

Hoteles recomendados.

Asesoria Juridica Atendida por Letrado Colegiado

Recursos si procede contra sanciones impuestas por Jefaturas de Tra-
fico y Municipios en materia de circulacion.

Adquisicion automoéviles

A través del Club, con financiacidén o sin ella.

Asesoria Técnica de Viajes Touring Club, S. A.

Billetes de avion, barco, ferrocarril, reserva hoteles. Proyectos para sus
viajes, etc.

Escuela de Conduccion

Escuela de conducir para nuestros socios, esposas e hijos no emanci-
pados.

Actualmente nuestra cuota es de 500 Ptas. anuales

y los derechos de entrada de 100 Ptas.

Nuestra finalidad no es otra que la de conseguir el mayor nimero

de socios y con ello poder dar mas y mejores servicios a todos nuestros
asociados.

Respuesta Comercial
F. D. Autorizacion n.© 2313
(B.O.C. N.° 2215 de 11 /10 71)

TARJETA POSTAL

REAL AUTOMOVIL CcLUB
VASCO-NAVARRO

Apartado n.° 29 F. D.

frangquear
en
destino

No olvide
que donde
quiera que se
halle hay un
Automovil Club
a su servicio

LA RED INTERNACIONAL
DE AUTOMOVILES CLUBS
LE AMPARA EN
T0DO EL MUNDO
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INFORMAEION

A DE LA JEFATURA
DVINCIAL DE TRAFICO

NOT
PRC

Distintivo para la circulacion internacional
de vehiculos.

Es frecuente observar que el distintivo “E”’,
preceptivo en la circulacién internacional de
automoviles, se coloca en lugares o bajo formas
inadecuadas de manera que no se cumplen las
normas senaladas en el articulo 235 del Cédigo
de la Circulacion.

Conviene por ello recordar que tal distintivo
consiste en una letra “E” latina, mayascula, que
debe colocarse en la parte posterior del vehiculo,
con altura méxima de ocho centimetros, trazos
de anchura uniforme no superior a un centi-
metro, pintada en negro sobre fondo blanco, de
forma eliptica y con dimensiones minimas de
17,50 centimetros de anchura y 11,50 centime-

tros de altura, con el eje mayor en posicién
horizontal."

Debe evitarse en consecuencia las variacio-
nes sobre la normal legal vigente como puede ser
las placas complementarias no autorizadas, las
marcas o distintivos que por su forma, color y
caracteristicas puedan dificultar la legibilidad o
inducir a confusién respecto a los caracteres
reglamentarios de placas de matricula normales
0 especlales, los distintivos adornados con la
Bandera Nacional, las alusiones o motivos inser-
tos en la elipse e incluso la forma eliptica verti-
cal. Cualquiera de estos hechos constituye
infracci6n €xpresamente prevista en el articulo
231, 111, del mismo Cédigo citado y sancionada
con dos mil pesetas en su Cuadro de Muitas.

Es en suma aconsejable recordar los
preceptos sobre esta materia para evitar denun-
cias que derivan de su inobservancia.

San Sebastidn, Febrero, de 1974

NE I NC DEDRNAIC(C
CANJE DE LOS PERMISO
~IDCLIT ACIONI
L/ T ClH WCULAC 'I ON

Durante el préximo mes de abril habran de ser
canjeados por el nuevo modelo internacional los permisos
de circulacién correspondientes a los vehiculos cuyas
matriculas esten comprendidas entre las que a continua-
cion se indican:

VI-31.681 al VI-32.193 — AB-39.320 al AB-39.955 —
A-152.686 al A-155.159 — AL-37.688 al AL-38.297 —
AV-13.650 al AV-13.871 — BA-49.236 al BA-50.033 —
PM-151.230 al PM-153.679 — B-827.397 al B-840.799 —
BU-38.752-all BU-39.379 — €(C-31.237 al CC-31.742 —
CA-85.770 al CA-87.159 — CS-60.048 al CS-61.020 —
CR-35.121 al CR-35.689 — C0-78.392 al CO-79.661 —
C-86.556 al C-87.957 — CU-17.774 al CU-18.061 —
GE-95.047 al GE-96.586 — GR-61.237 al GR-62.228 —
GU-17.396 al GU-17.677 — SS-100.578 al SS-102.206 —
H-31.483 al H-31.992 — HU-34.847 al HU-35.411 —
J-49.487 al J-50.288 — LE-53.195 al LE-54.055 —
L-63.891 al L-64.925 — L0O-28.946 al LO-29.414 —
LU-28.840 al LU-29.306 — M-865.774 al M-879.799 —
MA-94.998 al MA-96.536 — MU-113.641 al MU-115.481
— NA-73.621 al NA-74.813 — OR-28.845 al OR-29.312 —
0-140.256 al 0-142.468 — P-22.617 al P-22.983 —
GC-69.677 al GC-70.805 — PO-75.445 al PO-76.666 —
SA-39.607 al SA-40.248 — TF-67.774 al TF-68.871 —
S-68.356 al S-69.463 — SG-16.913 al SG-17.186 —
SE-171.417 al SE-174.183 — S0-12.294 al SO-12.492 —
T1-72.793 al T-73.972 — TE-14.131 al TE-14.359 —
TO-37.379 al TO-37.983 — V-268.634 al V-272.985 —
VA-55.216 al VA-56.110 — BI-154.367 al BI-156.866 —
ZA-19.651 al ZA-19.969 — Z-97.244 al 7-98.819 —
CE-10.795 al CE-10.969 — ML-10.677 al ML-10.849.

La relacion del mes préximo serd publicada en la
ultima semana del préximo mes.

El canje debera solicitarse en la Jefatura Provincial de
la residencia habitual del titular del vehiculo, aunque este
se halle matriculado en otra Provincia.

De no haberse hecho ya es preciso sustituir dentro
del mismo mes en que corresponda efectuar el canje de
permiso de circulacion, las placas de matricula por otras

. reflectantes homologadas

Vendo Simca Rally 1.300, Gru-
po 2, totalmente equipado y prepa-
rado para competicion. Numerosos

accesorios y recambios. Motor
2.000 Km. Toda prueba.

Dirigirse al teléfono 218393 de
Bilbao.
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LENTILLAS CORNEALES “ARNHOLD-CONTACTA™
APARATOS DE SORDERA

Idiaquez, 3 - Telf. 414608

SAN SEBASTIAN
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LAS MEJORES MARCAS
CASSETES - ESTEREOFONICOS

Montaje y servicio propio

Plaza del Buen Pastor, 1 — SAN SEBASTIAN
Parque de Amara, A — SAN SEBASTIAN
Iglesia, 10 — IRUN

CERRAJERIA

{
|
T ESPECIALIDAD EN CAJAS DE CAUDALES,
| CERRADURAS Y CONSTRUCCION DE

0 g LLAVES DE CONTACTO Y PUERTAS PARA
| L TODO TIPO DE AUTOMOVILES. |

Usandizaga, 16 Bajo - Telf. 413858
SAN SEBASTIAN

SERVICIO DE GRUA PERMANENTE

NI B BN M A [LJ -~ |

IRUN
NOCTURNOS Y DIAS FESTIVOS: Telf. 612866 |

Calle Juan Arana, n.° 18 - Telf. 613208
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REPARACIONES ELECTRO-MECANICAS
ANALIZADOR DE MOTORES
COMPROBADOR ELECTRONICO DE
DIRECCIONES

Fuenterrabia, 31 - Teléfono 414290
SAN SEBASTIAN

NEUMATICOS - SERVICIO
SOLUCIONAREMOS

SUS PROBLEMAS
CON LA TECNICA MAS AVANZADA

Miguel Imaz

Teléfono 427809
SAN SEBASTIAN

ALQUILER DE AUTOMOVILES
SIN CONDUCTOR

San Bartolomé, 27 - bajo y 4.°
Teléfono 42 07 40

SAN SEBASTIAN

s
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TABLA QUE RECOGE, POR PROVINCI
INFERIORES DE INTE

EL EXTREMO SUPERIOR PARA UN MES

RVALOS DE MATRI

A €

®

U

== = Sl e

=

COINCIDIRA CON EL INFERIOR DEL MES ANTERIOR

PROVINCIAS ‘ ABRIL MAYO JUNIO
1974 1974 1974
Vi ALAVA 31.681 31.162 30.638
AB ALBACETE 39.320 38.676 38.026
A ALICANTE 152.686 150.187 147.662
AL ALMERIA 37.688 37.071 36.448
AV AVILA i 13.650 ‘ 13.427 13.201
BA BADAJOZ % 49.236 48.430 47.616
PM BALEARES | 151.230 | 148.755 146.254
B BARCELONA | 827.397 J 813.854 800.169
BU BURGOS | 38.752 ? 38.118 37.477
cC CACERES 31.237 i;i 30.726 30.209
cA CADIZ | 85.770 ;; 84.366 82.948
CS CASTELLON | 60.048 | 59.065 58.072
CR CIUDAD REAL % 35.121 34.546 33.965
co CORDOBA ‘j 78.392 77.109 75.812
C LA CORUNA 86.556 85.139 83.707
cuU CUENCA 17.774 17.483 17.189
GE GERONA | 95.047 93.491 91.919
GR GRANADA | 61.237 60.235 59.222
GU GUADALAJARA 3; 17.396 .; 2 16.824
SS GUIPUZCOA | 100.578 | 98.932 97.268
H HUELVA | 31.483 i 30.968 30.447
HU HUESCA 34.847 | 34.277 33.701
J JAEN 49.487 48.677 47.859
LE LEON 53.195 52.324 51.444
I LERIDA 63.891 62.846 61.789
LO LOGRONO ; 28.946 28.472 27.994
LU LUGO | 28.840 28.368 27.891
M MADRID | 865.774 ; 851.603 837.284
MA MALAGA | 94.998 ' 93.443 91.872
MU MURCIA 1 113.641 111.781 109.901
| NA NAVARRA i‘ 73.621 | 72.416 71.199
OR ORENSE 28.845 | 28.373 27.896
) OVIEDO 138.020 '_1 135.761 133.478
P PALENCIA 22.617 ‘-‘ 22.247 21.873
GC LAS PALMAS 69.677 | 68.537 67.384
PO PONTEVEDRA 75.445 1‘; 74.210 72.962
SA SALAMANCA 39.607 | 38.959 38.304
TF ST. CRUZ TENERIFE 67.774 66.665 65.544
S SANTANDER 68.356 67.237 66.107
SG SEGOVIA 16.913 16.636 16.356
SE SEVILLA 171.417 168.612 165.776
(o) SORIA 12.294 12.092 11.889
T TARRAGONA 72.793 71.602 70.398
TE TERUEL 14.131 13.900 13.666
TO TOLEDO 37.379 36.767 36.149
V VALENCIA 268.634 264.237 259.794
VA VALLADOLID 55.216 . 54.313 53.399
BI VIZCAYA 154.367 151.840 149.287
ZA ZAMORA 19.651 19.330 19.005
y 4 ZARAGOZA 97.244 95.653 94.044
CE CEUTA 10.795 10.619 10.440
ML MELILLA 10.677 10.503 10.326
CANJE DE PERMISOS DE CIRCULACION Y PLACAS DE MATRICULA
En relacién con los Permisos de Circulacién y placas de matricula cuyos canjes procedia haberse realizado dentro
del pasado mes de Marzo, y no se hicieron, este Club comunica a sus socios, que siempre que el canje se realice
dentro del mes de Abril, solamente devengarén tasas por este concepto, sin ser de aplicacion sancion alguna por
I este retraso. ;




Haga de MERCURY su inseparable compariero.

MERCURY le descubriré nuevas formas de disfrutar su deporte favorito en
cualquier rio o rincon de la costa de Espaiia.

En silencio. Y sin problemas, ya que MERCURY le ofrece ahora lo que otros
fuera-borda tardaran afos en reunir: Bujias “Perma-Gap’ sin riesgo de
perlado y que duran tanto como el motor, escape “Jet-Prop™ silencioso y
anticontaminacion (el primero de este tipo), pistones con lumbreras para darle
mas potencia con MENOS consumo, carcasa compacta y anticorrosion... y
en resumen, todo cuanto ‘‘responde’” a sus deseos para gozar del esqui paf
seo o de una buena y relajante pesca.

Porque MERCURY es el fuera-borda ““responsable’”’. Y no solo en calidad.
También en Servicio. Su Agente atiende el motor y sus repuestos, pero se
ocupa también de prepararlo para invernaje, de almacenarlo junto a su
embarcacién o de transportar ambos donde Vd. desee.

Hay 25 modelos MERCURY en 10 potencias diferentes entre 150y 4 H.P.

Elija el suyo... jy disfrute como nunca con sus esquis o su cafa de

pescar!

R (T TP 5 6T :
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// // v 4 : (/ S /" A 7
g 7§ = 4 X =

FUERA BORDA
esresponsable” =—

AGENCIA OFICIAL PARA | Zé\ U: @) Avenida Isabelll, 4 y
Plaza de los Marinos, 4

GUIPUZCOAY NAVARRA MOTO - NAUTICA Tél. 42-43-05

VEA NUESTRA EXPOSICION

EMBARCACIONES VELEROS

ARCOA —Yates - Cruceros de Vela y Canoas PUMAS
LARRAYA-GLASTRON —Canoas - Yates VAURIEN
TAYLOR —Botes - Pescadoras - Yates ; 470
E.P.E. —Botes - Pescadoras - Canoas CORONADOS
ECO-FIBER —Canoas - Yates
ZODIAC —Embarcaciones neumaticas
RE

Seer e e el e e i

E = - : ;

Embarcaciones neumaticas Caza - Camping - Motos

ACCESORIOS NAUTICOS Y COMPLEMENTOS PARA LA NAUTICA DEPORTIVA

TALLERES ESPECIALIZADOS AREVALO FRENOS, AMORTIGUADORES Y DIRECCIONES
PLAZA DE LOS MARINQOS, 4 - TEL. 454.993 - SAN SEBASTIAN

e
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N CIUDAD

Nos dirigimos a tres tipos de alcaldes, a
los de los afios 50, los afios 60 y los afos 70.
Los que estrenaron semaforos, los que los
popularizaron y los que nos han acabado de
inundar con ellos. Seguramente han com-
probado en sus viajes a grandes ciudades
como Madrid, Barcelona o Valencia, pon-
gamos por caso, que los semaforos van
proliferando de una manera exagerada. Los
coches tienen que pararse cada cincuenta
metros, avanzan lentamente, se forman
largas caravanas y los agentes, aguantando
el viento, la lluvia o el sol veraniego, poco o
nada tienen que hacer en competencia con
las luces, que van pasando vertiginosamente
del rojo al verde, y viceversa... muchas veces
¢para qué? Para equivaler a un rojo comun y
simultaneo.

Su ciudad, como casi todas las ciudades
del mundo, careci6 hasta hace muy poco de
semaforos. El trafico era escaso y no habia
problema. Ahora es al revés y surgid el
semaforo. Los adquiri6 el Ayuntamiento,
con cargo a los fondos publicos. Segura-
mente no fue usted quien los mando
comprar, sino el alcalde anterior.

Se habran fijado ustedes de que, a pesar

de los semaforos, siguen haciendo falta
tantos agentes o mas que antes. Los

mismos agentes en los puntos considerados
clave. Esto quiere decir que el presupuesto
municipal no ha ahorrado néminas con el
nuevo sistema. Todo lo contrario, los gastos
son mayores. La poblacion cuenta con algo
nuevo, que “‘viste mucho’’, pero realiza un
esfuerzo econémico supletorio, a veces
estéril. El binomio ‘“‘guardia-seméaforo”
constituye un auténtico despilfarro en
opinién de cualquier autoridad de tréafico.
Esa es la realidad, que muchos alcaldes se
obstinan en ignorar.

TRES TIPOS DE SEMAFOROS

Por lo general, en las ciudades normales
de Espana (pequefias, de calles estrechas,
turisticas tradicionales, tipicas, monumenta-
les) no hacen falta seméaforos. Bastan pasos
de cebra en los lugares en que tengan que
cruzar muchos peatones y el trafico sea
relativamente escaso y agentes en las
encrucijadas auténticamente peligrosas que
son muy pocas. En pasos muy dificiles se
puede combinar el paso de cebra o la luz
intermitente (grande y bien visible) con la
vigilancia de un agente. Este ltimo puede
bastar para la regulacién del paso en aquel
punto, si el “municipal’’ esté bien instruido y
ejerce con ello su importante oficio. Esto
facilita que la plantilla no sea extensa y que,

en consecuencia, esté bien retribuida. ;Pero
estan hoy retribuidos como es de justicia los
policias municipales? Tememos que no sea
asi.

No pretendan ustedes Sres. alcaldes,
sembrar las calles de postes y de guardias,
con el espectaculo de calzadas que miden
un metro escaso y cuentan con el auténtico
lujo de los dos medios ordenadores,
maquinas y hombre, actuando duplicada-
mente. Los agentes permanecen inactivos,
los semaforos se encienden y se apagan a su
aire, mientras se forman caravanas de
coches indatilmente ya que en multitud de
ocasiones hay muy pocos peatones para
cruzar. En todo caso, se junta un pequefio
grupito, que podria pasar bien alternando
con la circulacion. Pero el guardia vigila
“escrupulosamente’ para que los ciudada-
nos tengan que esperar, perdiendo el
tiempo, mientras no pasa ningun coche... y
después es al revés. Los coches esperan
indtiimente, cuando no pasa ninglin peatén,
bajo la atenta mirada del guardia, que esta
apoyando moralmente (?) al rojo prohibitivo,
ya que, normalmente, no lo desautoriza con
su superior criterio. Ni unos ni otros, sino la
barbarie de ese reloj-trasto que es un
semaéforo desfasado.

Ultimamente ha nacido un nuevo tipo de
semaforos que se ha puesto enseguida de
moda: es de entrada y salida de las poblacio-
nes. La plaga, esparcida a voleo, podemos
contemplarla, sin animo de critica particular
y a titulo de mero ejemplo, en las poblacio-
nes de Albacete, Burgos o Colmenar Viejo.
Y en otros 300 burgos celtibéricos.

ALBACETE, de un crecimiento extraordi-
nario en los ultimos afios, ha preparado la
travesia de la poblacion mediante un doble
carril-autopista elogiable. Con él se podria
circular de maravilla, sobre todo en verano,
cuando los coches pasan en mayor nimero
hacia las playas del Mediterrdneo. /Qué ha
ocurrido? Que la magnifica travesia dispone
de un bosque de semaforos que “‘no se lo
salta un gigante’’. Resultado: atascos, falta
de fluidez, consumo de gasolina, nerviosis-
mos y también duplicados gastos municipa-
les. Solucién: pasos de peatones con
intermitente y cebra, vigilados los importan-
tes por un agente. Con ésto hubiese
bastado.

En COLMENAR VIEJO, ciudad de mucho
transito de automoviles y de descanso gran
namero de madrilefios paso hacia la sierra
de la Pedriza, han ‘‘semaforizado’ la dificil
travesia urbana. Resultado: los agentes, que
antes cumplian un papel excelente, ahora se
dedican a mirar cémo se detienen los coches,

CARTA A TRES ALCALDES “SEMAFORISTAS"

sin que pase ningun peatén ni hay m&s
obstaculo que la tradicional estrechez de
algunos cruces. Por si fuese poco, se les ha
ocyrrido colocar unos espejos que ya fueron
descartados hace muchos afios en materia de
sefalizacion y seguridad viaria ante el
convencimiento de que no sirven para nada.
En el punto mas dificil, ademéas de los
semaforos, hay dias de fiesta en que
coinciden dos agentes que, naturalmente,

siguen sin tener que hacer. Pero asi se
aburren juntos.

GUADALAJARA también tiene plaga de
semaforos en sus accesos. Es una lastima
que se dificulte la circulacién en una ciudad
tan cercana a Madrid y, aunque no es
transito obligado para la capital, a ella van
muchos madrilefios. ;Por qué tanto seméfo-
ro? También en Guadalajara su alcalde debe
meditar en el problema que plantea ese
abuso de las lucecitas que se apagan y se
encienden como un A&rbol de navidad
asesino de la necesaria fluidez circulatoria.

Tenemos también aqui, si se quiere, no
tres tipos de alcalde de tres décadas, sino
tres alcaldes en la década de hoy y con el
deber de resolver los problemas de hoy.

OPINION GENERALIZADA

Arquitectos, autoridades nacionales e
internacionales en materia de trafico y
comentaristas de todos los paises opinan
igual. No es preciso citar muchos nombres,
porque todo el mundo habra leido declara-
ciones, por ejemplo, del gran urbanista
Fisac, de D. Ecequiel de Pablos, de Jacques
Icks, por no citar mas que tres nombres
famosos en tres esferas diferentes.

¢Y-Madrid? Creemos, sinceramente, que
hay doble nimero de seméaforos de los que
deberia haber. Que, ademas, suelen estar
“estudiadamente’’ desfasados en vias de
transito principal y teéricamente, rapido. Y,
para terminar sefores alcaldes y no alcaldes,
un hecho comprobado: la siembra de
semaforos ni da mas categoria a los
pequefios pueblos y ciudades, ni mas
seguridad. El desarrollo econémico no se
puede falsificar tan burdamente. Hacen falta
todavia muchos semaforos en Espana. Pero
sobre todo hace falta mas trafico, prueba
fehaciente de desarrollo. Y al trafico, como
al desarrollo, hacerlo fluido, 4gil. La arterio-
esclerosis es la enfermedad de la vejez y la
vejez nunca estard de moda, aunque la
pintemos de rojo, amarillo y verde.

MOTOR PRESS
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ik . Diariamente, se relacionan entre si, personas, eMpresas, comerciantes y profesionales.
Usted también intercambia sus cONOCIMIentos, mercancias, o bicn utiliza los servicios de unos y otros
' profesionales.

0. Sabemos que nUestros Servicios

cstamos integrados en ¢l grup
ia bueno informar sobre ellos,

y utilizados. Pensamos que S€t
ésera suliciente para estar integrados en ese

Nosotros, como cmpresa de servicios,
no son sulicientemente conocidos

Llegados a este punto, nos preguniamos:
_ relacionarse a diano?
Creemos que podemos dar mas.
1
Desde el pequeno detalle de cambiar un billete por moneda, que también es un servicio del Banco,
profesionales, dispuestos a estudiar con usted,

hasta el apoyo y asesoramiento de un equipo de hombres,
el caso concreto que le preocupa.

TAMBIEN DE NUESTROS CONOCIMIENTOS ;. Plantéenos sus problemas.
eguridad de que su propuesta, sera analizada y contestada ¢n 48 horas.
Queremos trabajar con usted.

permitanos encontrarie

Por eso le decimos < USE
Pidanos informacion. Tenga la s

El banco mas ef

Federado con el

Aprobada Banco de Espana n.

apia3.3
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ATENCION
AL CLIENTE

El crecimiento de nuestro parque automovilistico ha produ-
cido una gran proliferaciéon de talleres. Los hay de todas las
dimensiones y de todas las especialidades. Por su parte, las
marcas se preocupan también de montar su red asistencial. El
altimo informe Seat (la marca que cuenta con mayor ntimero de
coches circulando) da la cifra de 966 instalaciones fijas, con
21.327 empleados. Efectivamente, més que datos estadisticos,
lo que entra al conductor por los ojos es el problema de su
coche figurando en gran niumero de puntos por los que circula
habitualmente. Esto es lo que le proporciona sensacion de
seguridad y confianza en el motor por el que va impulsado y en
la carroceria que le protege.

¢QUE TIENE MI COCHE?

Muchas veces el usuario no sabe lo que le pasa a su coche.
Nota que no “tira’”’ que le falta algin resorte, que se calienta
demasiado, que no entra bien cualquier velocidad, que no
arranca... Lo ideal seria que todos supieran diagnosticar sus
propias averias, pero esto ocurre muy pocas veces. Lo corriente
es que un conductor llegue al taller y diga que le “miren” el
coche a ver lo que le pasa.

La tarea del mecéanico es parecida entonces a la de un
meédico de nifios, tiene que averiguar, con ninguna o poca

ayuda del interesado, lo que sucede al motor o a cualquier otro-

elemento del coche “enfermo’. Lo que resulta muy f4cil para el
experto es un poco mas complicado para quien lleva menos
tiempo en la profesién. Lo normal es que, con ayuda de la
electronica o del “oido’’, sea descubierto el fallo y el coche
funcione otra vez bien.

Lo primero que necesita cualquier automovilista es que le
hagan caso, que le atiendan lo antes posible. Descorazona
mucho entrar en un taller y que no haya nadie dispuesto a ver lo
que queremos. El problema existe en todo momento, pero
mucho més cuando se va de viaje y se llega con prisa a un lugar
en que se ve a muchos sefiores con mono azul que se mueven
de un lado para otro, pero no hay quien salude amablemente al
recién llegado y tome nota de sus peticiones. Unas palabras de
cortesia, una respuesta inteligente, animarian al cliente, ddndole
confianza en el taller.

Lo corriente es que, tanto en ruta como en ciudad, cuando
se llega a un taller no exista una persona encargada de lo que
podriamos llamar recepcion. Piensen las empresas (grandes o
chicas) que el automovilista recién llegado no conoce a nadie, ni
sabe a quien ha de dirigirse para que le admitan su coche. Que
siempre le resulta molesto ir buscando al ‘‘responsable’’,
muchas veces tras una peregrinacion por la nave y tras
preguntar a varios empleados. En ocasiones, el “‘Jefe” ha salido
y tiene que esperar; otras lo encuentra tan atareado que casi no
le escucha o lo hace a medias; incluso le dice que espere, que
no puede atenderle en aquel momento. Mientras tanto pasan
los minutos y las medias horas. Esperan las etapas programadas
del viaje, la familia se impacienta encerrada en el vehiculo y los
nervios del conductor se ponen de punta.

DVILISTAS EN BUSCA DE TALLER

AL MARGEN DE LA PICARESCA

A todos nos alegra saber que existen normas legales
exigibles en lo que a talleres se refiere; pero sabemos lo dificil
que es hacerlas cumplir cuando sobra trabajo y el automovilista
necesita que alguien le atienda. Bien o mal, més caro o més
barato, antes o después, en un sitioo en otro, los coches son
reparados por fin. Unos cuantos protestan frente a los
atropellos, la mayor parte se callan y sufren las consecuencias
en silencio. De todas formas, jcémo los talleres son innumera-
bles...!

Las normas deben existir pero, por muy perfectas que sean,
siempre requeriran honestidad, competencia Yy unas relaciones
cliente-taller que comiencen con la recepcién amable y
terminen con indicaciones y recomendaciones concretas acerca
del coche reparado, de sus particularidades, de los defectos que
tiene, de la forma en que pueden corregirse... En una palabra,
que el”“médico” del automovil ilustre a su duefio acerca de él, le
de confianza acerca de su funcionamiento, le advierta de sus
posibles peligros, etc. Esto que se llama relaciones humanas, de
las que se habla mucho, pero de las que estamos muy necesita-
dos todavia. Asi se hace clientela, se crea un clima sano que a
la larga, es garantia para todos y parte de esa seguridad de que
tanto hablamos barajando cifras inalcanzables, mientras
tenemos a nuestra mano férmulas sencillas de gran eficacia.

¢Se creard este clima cuando los talleres vayan buscando
clientes, como algunos auguran? Para reparadores y automovi-
listas seria una gran conquista, por encima de las normas
estrictas, de las facturas detalladas y de los actuales resquemo-
res por falta de atencion.

inlingua
instituto
mundial de

IDIOMAS

Profesores nativos

Clases particulares y en grupo

Preparacion para toda clase de exdmenes
Cursos acelerados (Crash courses)

M.1.P. 720 (Maximun Intensity Program)
Clases y horas especiales para nifios
Hernani, 8 - Telf. 422838 - SAN SEBASTIAN
Avda. del Generalisimo, 5 - Telf. 711074 - EIBAR
Postas, 6 - Telf. 217622 - VITORIA

Colon de Larreategui, 38 - Telf. 213688 - BILBAO
y 26 Centros mas

Todos los idiomas de uso moderno

CURSOS DE VERANO EN INGLATERRA,
FRANCIA Y ALEMANIA

CURSOS ESPECIALES PARA NINOS EN INGLATERRA
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111 SUBIDA AL RASILLO
TROFEO BROOK S PETIR
VICENTE NOVILLO PRIMER
GUIPUZCOANO CLASIFICADO
'Y GANADOR DEL GRUPO 1

El pasado 17 de Marzo se celebré en la localidad riojana _del
Rasillo la tercera edicion de la subida del mismo nombre, organiza-
da por el Automovil Club de Rioja. La inscripcion fue bastante floja,
registrandose 25 participantes entre los que destacaba Luciano
Ottero gue se habia desplazado desde Madrid con su March
B.M.W. de Férmula 2, con la intencién de hacerse con el triunfo. El
resto de los pilotos eran en su gran mayoria locales, siendo los
mejor equipados Evaristo Sarabia con Seat 1430-1600 preparado

El March-B.M.W. F-2del vencedor Luciano Ottero.

L T

Reparaciones de coches de
TODAS MARCAS

CARROCERIA
CABINA DE PINTURA
MECANICA

Amortiguadores ® Frenos

Direcciones

*
CARROCERIA Y GARAGE

STINUS, S.L.

AGENCIA OFICIAL PEUGEOT Y SOLEX
Gloria, 3y 5 - Carquizano,5 - Teléfs. 410235 y 410330
SAN SEBASTIAN

por Juncosa, Y Carlos Arenzana con Dauphine Proto 1600. un
grupo de corredores de San Sebastian también se hallaba presente
perteneciendo la mayoria a la Escuderia Igueldo. Al frente de ellos
estaba su presidente Manolo Beorlegui con Seat 1430, otros eran:
Vicente Novillo con B.M.W. 2002 TlI, Joaquin Salvador sobre Seat
1430-1600, que reaparecia después de un afo de ausencia en |ag
carreras, y José A. Mari con Alpine 1550. Inscritos como particula-
res estaban Francisco Garcia con Hispakart Formula 1430, y José
Antonio Arruti que hacia su debut como conductor después de
haber participado en varias ocasiones de copiloto.

La carrera se disputaba a dos mangas puntuable la de mejor
tiempo, aunque no se celebraron entrenamientos oficiales, cosa
que supuso un handicap para los pilotos venidos de fuera. Con un
dia espléndido dio comienzo la primera subida puntuable, y ante el
asombro general los tiempos daban como vencedor a Evaristo
Sarabia por delante de Ottero y Joaauin Salvador. Varios
participantes protestaron el tiempo del ganador, entre ellos el propio
Ottero que esperaba encontrarse con un triunfo facil. Ante estos
hechos, los cronometradores alegaron que se les habia parado un
cronémetro, y decidieron anular la manga completa, cosa que no
fue del agrado de todos, ni del nuestro personal, ya que hoy dia que
tanto se exige a los pilotos en materia de seguridad, no se puede
permitir a unos organizadores que se les pare un reloj, y que por
presiones de unos sefiores que esperan encontrarse con un triunfo
facil y se ven sorprendidos por conductores mas habiles y con
menos maquina, se vean obligados a anular unos tiempos que no
eran tan inciertos maxime si tenemos en cuenta que el Unico que se
protestaba era el de Sarabia. Lo cierto es que al final se suspendié
con el siguiente perjuicio para los pilotos, ya que para clasificarse
era necesario haber finalizado una de las dos subidas, y tomar al
menos la salida de la otra, con lo que un corredor que no terminase
la segunda manga se encontraria fuera de las clasificaciones ante
tal decision, y ésto fue lo que le ocurrié a Joaquin Salvador que al
subir muy fuerte con animo de marcar mejor crono que la vez
anterior se salia de la carretera sin consecuencias al quedarse sobre
unos arbustos. Al reclamar éste su derecho a una clasificacién
basandose en los reglamentos, se le atribuy6 el tiempo del dltimo
clasificado mé&s dos segundos, cosa completamente ilégica al
querer arreglar cosas hechas mal desde el principio. El resto de los
corredores subieron sin novedad, quedandose sin salir Francisco
Garcia ya que su coche estaba reglado para circuito, e iba por los
aires en el ondulado piso. Novillo anduvo bien aunque algo falto de
entrenamiento, lo que le restd unos cuantos segundos, a pesar de
ellos ganaba su grupo. Beorlegui subié muy bien dentro de la linea
que le ha caracterizado siempre. José Antonio Arruti hizo malaba-
rismos con el 850 Especial de serie y caus6 muy buena impresion,
superando entre los vehiculos pequefios al 127 del navarro Berzal
que no quiso arriesgar mucho ante la imposibilidad de ganar la clase
de menos de 1.000 c.c., ya que habia un potente D.K.W. grupo 5
con cerca de 100 CV, y un Mini Me-Pre magnificamente preparado
contra los que poco podian hacer los Seat de serie. Por escuderias
venci6 la del Automovil Club de Rioja y segunda qued6 la donostia-
rra lgueldo.

LA CLASIFICACION QUEDO COMOQ SIGUE:

1.° L. Ottero March-B.M.W. F-2 352 1.°grs.3,4,5,6,7, 8vy9
2.° E. Sarabia Seat 1430-1600 354 1.°gr.2
3° C. Arenzana  Renault Dauphine 1600 355 2.°gr.5
4.% E. Bertoret Seat 1430-1600 410283 2igH
5.° V. Novillo B.M.W. 2002 Tl 4,05 1.°gr.1
6.° C. Sevilla Mini 1275 407 2.°gr.2
7.° E. Villar Morris Cooper S 4,08 3.°gr.2
8.° J. Alvarez Mini 1275 411
9.° C. Kuhlmann D.K.W. F-12 4,17 1.° menos de 1.000 c.c.
10.° A. Labanda —Mini 100 418 2.° menos de 1.000 c.c.
11.°© M. Beorlegui  Seat 1430 425 2°gr.1
12.° M. Barrachina Seat 1430 A 973t il
13.° M.M. Alahaz  Seat 1430-1600 4,29
14.° “Primi"’ Mini 1275 GT 4,35
15.° L..G. Fonseca Mini 1275 GT 4,41
16.° J.A. Arruti Seat 850 Especial 444 3.°menosde 1.000 c.c.
17.° J.L. Berzal Seat 127 4,48
18.° J.L. Bosqued Barqueta Speedwell 5,02
19.° J.A. Mari Alpine 1440 5,45
20.° J. Salvador Seat 1430-1600 5,47

“JACINTO"

Vicente Novillo. 1.° de los turismos de serie con B.M. w.
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LA VI SUBIDA AUTOMOVILISTA
A ARRATE SE CELEBRARA
EL PROXIMO DIA 28

El préximo 28 de los corrientes, se celebrara la sexta edicion de
la tradicional Subida automovilista a Arrate, que por segunda vez
tendré caracter internacional, y de cuya organizacion se ocupa la
Delegacién en Eibar del Real Automovil Club Vasco-Navarro. Como
recordaran los aficionados a este deporte, el pasado afio no pudo
celebrarse la prueba debido a un error de la Federacion Espariola de
Automovilismo, que le otorgé una fecha dentro del calendario en la
que no podia llevarse a efecto, ya que coincidia con la de la subida
ciclista que todos los afios se corre en el mes de Marzo, y como
dicha Federacién no autorizé a cambiar la fecha, la prueba quedé
suspendida. Este afio, para curarse en salud, los organizadores
solicitaron con antelacion suficiente el dia para la celebracién, por lo
que no habrd pega alguma al respecto. La prueba se desarrollara
entre los hitos 73 y 80 de la carretera que conduce al Santuario, con
una longitud de 5.920 metros, y una pendiente media del 6,66%,
que en algunos tramos del recorrido llega al 11,40% de desnivel. Es
puntuable para el campeonato de Espafia de Montafa con coefi-
ciente 4, lo que unido a su caracter de internacional hara que las
principales figuras nacionales de la especialidad y varias extranjeras
se encuentren presentes. Los entrenamientos oficiales seran el
sabado 27 por la tarde, y habrd dos mangas, mientras gue la subida
oficial se celebrard el domingo 28 a partir de las once horas, vy
constara de una sola manga y no de dos como en ediciones anterio-
res, ya que las nuevas normas del Campeonato de Espaia asi lo
exigen.

Dentro del apartado premios, nos encontramos con que se
reparten mas de cien mil pesetas en las diferentes clasificaciones,
pero es una verdadera lastima que se haya omitido una para
vehiculos de menos de 1.000 c.c., asi como tampoco estamos de
acuerdo en que los coches de grupo 1 tengan menos premios en
metélico que los de otros grupos, maxime si tenemos en cuenta que
éstos suelen ser los que mas atras quedan en las clasificaciones y
por tanto no pueden aspirar a los premios de la General, que suelen
ir a parar a manos de los pilotos con potentes vehiculos de los
grupos 4, b y 7, que son a su vez los mas favorecidos en premios
dentro de su clasificacién particular, con lo que los pilotos mas
modestos salen perjudicados. Esperemos que en futuras ediciones
se tenga mas en cuenta al piloto humilde, como lo hacen otros
organizadores de Guiplzcoa y provincias vecinas, que siempre
tienen en cuenta a los inferiores a 1.000 c.c., y a los grupo 1, que en
las clasificaciones parciales les entregan lo mismo y a veces mas
que a los otros grupos, ya que al fin de cuentas son los méas
numerosos en todas las pruebas.

El record de la subida se halla en poder de Juan Kutz sobre
Porsche 908/1, en 4,11,6/10, y esperamos que sea rebajado
ampliamente si las condiciones climatolégicas no lo impiden.

“JACINTO"

Il RALLYE DE LAS MARZAS

EXCELENTE ACTUACION DEL
EQUIPO MANSO - PRIETO

Organizado por la Escuderia Torrelavega, se celebr6 los
pasados 2 y 3 de Marzo la segunda edicién del Rallye de las Marzas,
que partiendo de la localidad del mismo nombre discurria por toda
la Provincia de Santander para finalizar en el lugar de partida. La
prueba constaba de 560 Km., con 16 tramos de velocidad, de los
cuales la Jefatura de Trafico habia anulado la mitad poco antes de
la salida, y las dificultades atmosféricas se encargarian de que dos o
mas pudieran celebrarse, por lo que el rallye quedé bastante
mermado y con apariencia facilona a pesar de la gran cantidad de
kilometros que habia que recorrer para hacer tan pocas pruebas.
Pero iba a ser el factor climatoldgico el que jugase la Gltima baza, y
al poco de iniciarse las verificaciones de salida comenzé a caer una
pertinaz llovizna que irfa en aumento hasta convertirse en nieve en
los lugares mas altos, por lo que las carreteras de aquella provincia
que en su mayoria son de pavimento granitico, se convirtieron en
auténticas pistas de patinaje resultando verdaderamente dificil
conducir en tales condiciones, y constituyendg un verdadero
handicap para los coches potentes que patinaban a la mas minima
solicitud de sus pilotos.

Veintiseis participantes tomaban la salida, pilotos todos ellos
nortefios, ya que la prueba no era puntuable para el campeonato
nacional. Habia representantes de Asturias, Santander, un equipo
vizcaino formado por Escauriaza y Erhard sobre Simca 1200 S, vy
tres guipuzcoanos, Jesis Manso y Enrique Prieto con un coche
similar al de los anteriores, Vicente Novillo y Alfonso
Juanmartinena con B.M.W. 2002 TII, y Bernardo Barcena y
“Freddy”’, que acudian a la prueba santanderina con la intencién de
probar un prototipo con carroceria de Dauphine muy aligerada y
motor 1.600 cedido gentilmente por la Escuderia Adour Ocean de
Bayona. Frente a ellos, habia una larga lista de Alpines con diferen-
tes cilindradas saliendo como favorito el asturiano Aladino Martinez
con un 1.500, al que le seguian Pardo del Olmo, Cueto, etc. Otros
dos aspirantes al triunfo eran los santanderinos Felipe Arteaga
sobre el Simca Rallye prototipo, y Javier Borragan con Seat
1430-1600 grupo 2.

CLASIFICACION GENERAL:

SIMCA Proto 1400 Gr. 5 Santander
SEAT 1430-1600 Gr. 2 Santander
Alpine-Renault 1440 Gr. 5 Santander

1 E. Arteaga - M. Lépez
2 J. Borragan - J. M. Huidobro
3 C. Pardo del Olmo

4 J. Manso - E. Prieto Simca 1200 S Gr. 1 San Sebastian
5 A. Bachiller Simca Rallye Gr. 2 Madrid

6 M. Escauriaza - Erhard Simca 1200 S Gr. 1 Bilbao

7 V. Novillo - A. Juanmartinena B.M.W. 2002 TI| Gr. 1 San Sebastian
8 V. Cubillos Seat 1430 Gr. 2 Santander

9 J.M. Gonzaélez Simca Rallye Gr. 2 Oviedo

10 S. Campuzano Mini 1275 Gr. 2 Santander

11 M. Escallada Alpine-Renault 1440 Gr. 5 Santander

Cuatro pilotos m4s terminaria la prueba, pero fueron descalifi-
cados por saltarse un control de paso.

“JACINTO"

— Servicio Oficial
exclusivo para Guiptizcoa

— Venta de recambios originales

FOMOCO
— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-
neacion de direcciones, etc.

Teléfono 422239 - SAN SEBASTIAN

TA“.ERES AMARA ¢/ Amara n.’ 26 -



VIAJES TOURING CLUB, S.A.

AGENCIA DE VIAJES

(GRUPO A - N.° 175)

OFERTAS PRIMAVERA

LONDRES Salida todos los miercoles
1 semana Desde Bilbao ....... Ptas. 7.600
LONDRES Minicruceros
9 dias Desde Bilbao .. .. ... - Ptas. 9.975
RUMANIA ‘Desde Madrid ...... Ptas. 13.400
8 dias Avion y Hotel

(Pension completa)
LAS PALMAS DesdeBilbao ....... Ptas. 7.600
1 semana
MALLORCA Desde Bilbao .. .. ... Ptas. 4.375
1 semana
NUEVA YORK Desde Madrid ...... Ptas. 15.900
1 semana Avién y Hotel

Y RECUERDE QUE

E| REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO NAVARRO, a traves de su Asesoria
Técnica de VIAJES TOURING CLUB, S. A., le presta los siguientes servicios:

__Billetes de avién, ferrocarril. — Ferias y Exposiciones.
— Pasajes de barco. — Alquiler de coches.
— Cruceros. — Forfaits, etc.

— Reserva de Hoteles y Apartamentos.

INFORMACION Y RESERVAS: Oficinas del Real Automavil Club

Viajes Touring Club, S. A.
Telefono 41.47.09
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HISTORIA DEL FUERA BORDA

Si Vd. hubiese ido al histérico picnic de
principios' de siglo con Ole Evinrude, un
timido muchacho noruego, una muchacha
llamada Bess y con sus amigos... si Vd.
hubiese presenciado el momento en que
Bess dijo que le encantaba el helado y Ole,
con toda galanteria cruzaba remando el lago
para irlo a buscar, ;se hubiese Vd. dado
cuenta, al volver Ole con el helado fundido
por el intenso calor reinante, que habia
nacido una gran idea?

Una idea que hizo nacer en Milwaukee el
ano 1909 la Evinrude Motor Company. Esto,

al menos, es lo que cuenta la leyenda. Y las
personas que se encuentran en posicion de
conocer los hechos juran que es verdad. El
simple incidente del helado derritido hizo
pensar a Ole Evinrude en un motor portatil
que evitara la molestia de remar.

Ole Evinrude era un hombre con la determi-
nacion suficiente para enfrentarse y vencer
las circunstancias. Sus antepasados norue-
gos habian sido todos gente de mar. En
cambio, su padre habia emigrado a Wiscon-
sin y se dedic6 a la agricultura por horror al
mar que habia devorado tantos miembros de
la familia Evinrude. No es de extrafiar pues,
que al descubrir el padre a su hijo
construyendo una barca en el granero,
perdiera los estribos y a hachazos la convir-
;(Iiera en un montdn de astillas. Ole se echd a
orar.

Pero bien pronto Ole se puso a construir una
nueva barca, esta vez bien lejos de la granja
paterna. Una vez acabada se armé de valor
para ensefarla a su padre. En lugar de
empunar de nuevo el hacha, el padre se dio
claramente cuenta de que su hijo no iba para
granjero y desde aquel dia le presté todo su
apoyo. Ole se puso a trabajar en una taller
mecanico y por las noches leia libros de
mecanica de precision, donde llegd a oficial
matricero. |nmediatamente se puso a
construir su primer motor en el s6tano de la
pensién de Mrs. Doley. Si por un lado, los
otros huéspedes y los vecinos en general se
burlaban de aquel noruego alto, serio y
timido, Mrs. Doley por el otro, era su més
decidida partidaria y solia decir a los
bromistas que algtn dia Ole valdria mas que
todos ellos juntos.

Hubo todavia otra persona que creyd en su
ingenio; Bess, que vivia en la misma calle, a
pesar de que una noche el motor de Ole hizo

hombre que creo EVINRUDE

un ruido como de disparo y toda la casa
quedo a oscuras, porque Ole habia conecta-
do el carburador a las tuberias del gas.

Un pequefio accidente de este tipo no era
suficiente para descorazonar a una persona
como Ole. Al cabo de poco tiempo se habia
construido un coche entero y habia
empezado con un amigo un negocio para
vender motores de automoviles. Bess, que
tenia 18 anos, le ayudaba en las complica-
ciones del trabajo administrativo. Después
de una serie de altibajos el negocio quebré,
porque Ole que entendia mucho de
mecanica, no tenia apenas experiencia
comercial. Vuelta, por tanto, a su antiguo
oficio de matricero. Fue precisamente por
esta época, cuando Ole, Bess y sus amigos
se fueron al famoso picnic del helado derri-
tido.

Si Vd. hubiese ido al picnic con ellos ¢habria
Vd. caido en la cuenta de que acababa de
nacer una gran idea? Ante el helado derritido
todos los amigos se echaron a reir, sélo Ole
Se puso a pensar. ;Por qué no echar mano
de algunas de las piezas de motor que le ha-
bian sobrado y montar un motor que evitara
el remar? Mientras la idea seguia germinando
en su mente, se armo de valor para pedir a
Bess que se casara con él, ocasion que ella
habia estado esperando pacientemente
desde mucho tiempo. Después de la boda
ambos trabajaron intensamente en la
matriceria, a veces hasta 20 horas diarias.

Los tiempos eran dificiles, la salud de Bess
no era muy fuerte y los gastos meédicos eran
frecuentes, pero, a pesar de todas las
preocupaciones del trabajo, Ole no podia
olvidar el incidente del helado. Siempre que
le quedaba un momento libre se ponia a
trabajar en ello. Por fin, un dia tuvo listo su
motor.

(Continuara en el préximo numero)

AGENTES EXCLUSIVOS EVINRUDE

VIZCAYA

TALLERES OBERENA

CALLE FELIPE SERRATE, N.° 1
TELEFONOQ 412732 - BILBAO

&

GUIPUZCOA

NAUTICA VILLANUEVA

CALLE MARI, 21 - (SUBIDA AL CASTILLO)
TELEFONO 422296 -

SAN SEBASTIAN

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

ENTENZA, 192-194 -

MOTORMASZSE:

Barcelona - 15

EMBARCACIONES DE TODOS LOS TIPOS PARA ENTREGA INMEDIATA
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TODOS LOS
PUEDEN PA

Nuestras ciudades y pueblos se han conver-
tido con rapidez en apretados garages, paralela-
mente a su desarrollo economico.

Es ya frecuente ver en algunas calles atascos
producidos por dobles filas de coches aparcados
a cada lado.

Las camionetas de reparto de mercancias
han de estar continuamente en esa posicion.

Una gran parte de los coches que circulan
por el centro, estdn buscando aparcamiento.

Muchos automovilistas desisten de mover su
vehiculo, ante la imposibilidad de encontrar un
hueco para pararse en otro lado correctamente.

Los empleados de oficinas y comercios sitos
en zona azul, dejan su trabajo periddicamente
para mover el coche.

Las calles no pueden ser limpiadas.

Los peatones viven en constante zozobra y
con frecuencia son victimas de atropello.

Esta, sin ser una relacion exhaustiva, es la
situacion actual.

Refiriéndonos a San Sebastian, si conside-
ramos que se matriculan al ano alrededor de
3.600 vehiculos, que necesitan un promedio de 4
metros lineales para aparcar, tenemos que, de
aqui a un ano, hardn falta mas de 14 kilometros
lineales de espacio para solo esos vehiculos.

;Cudntos aparcamientos se habilitardn en
ese ano y para cuantos coches?

Obviamente la situacidon es grave y su
tendencia a empeorar inexorable.

.Qué se hace para solucionar o al menos
paliar el problema? Que nosotros sepamos, muy
poco.

El panorama es tal, que tenemos que prever
cambios radicales en la ‘“‘tenencia y disfrute de
vehiculos automoviles’.

Para comenzar, hay que impedir que la calle
sea un garage y logicamente, para ello, hay que
proporcionar un garage al automovilista. Y un
garage inmenso, donde quepan miles de
automaviles.

Entonces, y s6lo entonces, podrd regularse
de modo racional la circulacion. El aparca-
miento, forzosamente controlado por parkime-
tros, que es el inico medio eficaz y productivo.

Claro que para todo eso se hace preciso
multiplicar y perfeccionar los transportes

ingenieros, arquitectos, economistas y ofryg)

ASOCIADOS DEL REAL AUT
RTICIPAR EN ELLA

phblicos, que la gente acogera gustosa si son fyp
cuentes, rapidos y no demasiado caros.

;Qué de donde se saca espacio en yp
Ciudad de terrenos super-caros?

Tenemos la seguridad de que los urbanistag|

mentes lcidas nos resolverdn el problema que,.
repetimos, no admite dilacion, antes al contry
rio, exige una accidon répida, decidida |
preferente.

Soluciones existen, pero requieren tomar ¢
asunto en serio y con vision de futuro. Todo'{l“;
menos dormirse y esperar que las cosas se sol&-;kﬁ
cionen por si solas. Esta no lo hara. }F

Por todo lo expuesto nos ha parecido conyell
niente interesar a nuestros soctos en una encues|

I

|

;Considera usted que la situacid

:Cree necesaria la construccion

;Donde pueden situarse a su jui

Estando préxima la saturacion?

cinturdn periférico de aparcamec

B ————

I\
)

e

¢Qué solucién encuentra fact
mercancias en la ciudad?

72

¢A su juicio la instalacion de
solucionaria parte del problemé

Otras sugerencias.




IL CLUB VASCO- NAVARRO

ta que en esta primera etapa se refiriria a San
| Sebastidn. Posteriormente podrdn abordarse
2. similares problemas de otras ciudades provincias
( dentro del dmbito de la region vasco-navarra.
: Las preguntas son concretas por lo que
rogamos similar concrecion en las respuestas.
Teniendo en cuenta la gravedad del
| problema, esperamos la amplia colaboracion de
nuestros asociados con la esperanza de que el
planteamiento de nuevas formulas e ideas facili-
\ tard el quehacer de los responsables en este
il espinoso problema.
s Hemos pedido concrecion y también solici-
. lamos la mayor rapidez en las respuestas, que
il pueden ser entregadas en el local social del Real
I Automévil Club Vasco-Navarro.

o-

;t;pe circulacion y aparcamientos es satisfactoria?
| '

|
i estos aparcamientos?

ehiculos en la ciudad, ;es usted partidario de un |

id0S?

f

- —

> para evitar la carga y descarga continua de

| '

;quimetros en las principales vias de la ciudad,
|

:

i




EL AUTOMOVIL s™BOLO DE LA LIBERTAD DEL HOMBR:

NUEVAS CORRIENTES EN
EL SALON DE GINEBRA

® Scirocco, novedad mundial.
SEAT, novedad suiza.

@® Frente al precio del petréleo.

En cierto modo el Salén del Auto-
movil de Ginebra, es el més grande de
todos los que se celebran en el
mundo. No se reduce a una exposi-
cion de coches encerrados entre
cuatro paredes; durante su celebra-
cion todo Ginebra vive para el Salén,
se palpa su presencia en el ambiente
de la capital y es que los ginebrinos
aman el coche. Mas del 70 por 100 de
la poblacién masculina suiza tiene
carnet de conducir y una de cada tres
mujeres también lo poseen. Puede
decirse que el suizo que no tiene
carnet es porque aun no ha alcanzado
la edad suficiente.

“El automovil, es més que nunca,
un instrumento sin el que no
podemos pasar, no sélo porque es
util, sino también porque es el
simbolo de la libertad del hombre’’.
Con estas palabras cerraba el Presi-
dente del Salén su alocucién dirigida
a la prensa. El discurso de M. Peyrot,
pronunciado dos dias antes de la
apertura oficial del Salén, ha sido
refrendado plenamente por el pablico
con aplausos.

Las cerraduras de los sagrados
monstruos de mas de trescientos
caballos permanecian cerradas, como
“salvaguardando’’ su interior, pero la
medida no era necesaria. El publico
los mira con curiosidad, pero a
distancia. Manteniendo los pies en
tierra, el interés es despertado por lo
que en la actual coyuntura podriamos
llamar “coches l6gicos’’. Automéviles
economicos, parcos de consumo y de
facil entretenimiento. Un detalle que
se debe mencionar es que el consumo
de gasolina ““normal’’ esta aumentan-
do en Suiza, como en otros muchos
paises, incluido el nuestro.

EL COCHE MEDIO ES EL REY

A diferencia de otras ediciones, en
la presente las novedades son menos

rutilantes. Ni la superlujosa berlina ni
el gran deportivo son los protagonis-
tas. El “quid” estd en los coches
medios.

El Seat 127/4 puertas ha sido
presentado por primera vez en Suiza.
El impacto ha sido mas fuerte aun si
cabe que en Paris. Obstenta el titulo
de 2.400.000, un buen numero de
unidades producidas, de las que ya
son muchas las que ruedan por Suiza.

Dentro del capitulo novedades
mundiales, hay que destacar la
presencia del Volskwagen Scirocco.
El Passat, presentado a mediados de
1973 fue una ruptura total con el

“Village"" de Bertone. Sobre la base
del 127, Bertone ha logrado conjugar
belleza y funcionalidad. En ¢ Village
nada es superfluo; los Cromados
practicamente no existen Y no
obstante es uno de los modelos mas
bellos de la firma. Podria ser
calificado como €! coche de Ios mil
usos y todos ellos, en palabras de
Bertone, con una gran economia.
Vision de futuro se denomina la
figura. El Village tanto es un todo
terreno, como un coche de evasign o
de trabajo. De estructura tubular,
posee cuatro asientos, siendo |os
posteriores abatibles, lo que permite
disponer de una amplisima platafor-
ma.

Rejuvenecimiento en los Capri que
ahora poseen una carroceria mas en
linea con las modas actuales. Los
Capri Il han adoptado el porton
posterior con motores que oscilan

entre los 1,2 y los 3 litros. Es esta una
diferencia que no deja de parecer
excesiva, si se tiene en cuenta que la
base es la misma en todos los casos.
Esto es lo més destacado del primer
Salon del afio, y si se tiene en cuenta

anacronico ‘“‘Escarabajo’’. Ahora se
viene a confirmar esta linea con el
viento Scirocco. Recuerda fuerte-
mente el estilo del Passat, adoptando
una linea fast-back de cierto aire
deportivo. Es un tres puertas de
traccion delantera y motor transversal
cuya longitud estd proxima a los
cuatro metros.

Otra novedad, ests vez en el
terreno de los carroceros, es el

que los fabricantes de automévifgs se
han visto sorprendidos en los L’Jlt|m_o_s
meses por acontecimientos imprevisi-
bles que habran hecho cambiar sus
planes rapidamente no cabe duda qué
lo visto, confirma lo que leimos en un
stand: “‘El progreso no es mas que
realizacion de utopias’’. La industria
del automoévil hoy mas gque nunca,
sigue pensando en el futuro con
progreso.
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MEJOR TECNICA

Y AMPLIA GAMA DE POTENCIAS.

HP.: 3,6-49-6-8-10-15

90 - 95 - 30 - 35 - 45 - 55 - 60

75 - 90 - 105 - 120 - 135 - 150

EN FUERA-BORDAS, INTRA-BORDAS Y MOTORES
INTERIORES PARA GASOLINA Y DIESEL.

DISTRIBUIDORES PARA VASCONGADAS

ALAVA: GUIPUZCOA: VIZCAYA:

NAUTICA MESTRE MOTONAUTICA A. ZULUETA ASIMER, S. A.

Ortiz de Zarate, 3 P.° de los Miqueletes, 2 (Antiguo) Divisién Nautica

Teléfono 212731 Teléfonos 215837 - 213315 Alda. de Urquijo, 24
Vitoria San Sebastian Teléfono 438400 (3 lineas)

Bilbao
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Un Certificado de Depdsi

es una cuenta

Un Certificodo de Depdsito
induban es un documento que garantiza
que usted ha confiado a Induban una
cierta cantidad de dinero.

Es tan facil como abrir una
cuenta corriente.

Lo que ya no es tan corriente es
lo que sigue: en el mismo momento en
que usted nos confia su dinero, nosotros

interés real del 6 por 100 o plozo
superior @ 2 afos.

ysito Induban
co" ©

Disponga de su dinero en cualquier

momento medionte su transmisibilidad

por endoso.
Por dltimo, todos los impuestos que

genera la emisién de un CD. Induban,

los absorve Induban.

sla seguridad de un Certificado de

Depésito Induban?. )
Se la da Induban.

Grupo Banco de Vizcayo

le entregamos el interés que producird
en varios ahos.
De modo que le damos un lNDUEAN
Banco de Financiacién Industrial

Una ventaja mds: su movilidad

Castellana, 112 - Madrid-6

Cerﬁﬁcudosdebepésholnduhn,meuenhndumbme.

Aprobado por el Banco de Espaiia con el n.° 9754/1




AAES

yOLKSWAGEN" ESTUDIA EL USO
DE CARBURANTES DE SUSTITUCION

La empresa automovilistica alemana “Volkswagen” estd
estudiando en la actualidad la construccién de motores alimen-
tados por combustibles no derivados del petroleo.

La semana pasada, el servicio de investigaciones de la
empresa de “‘Wolfsburg”, en la baja Sajonia, present6 a la
prensa especializadas varios modelos de su gama susceptibles de
ser ‘‘reconvertidos’’.

Entre los vehiculos presentados figuran un “Coccinelle”,
alimentado con gas licuado; un ““Passat’ y un “Wankel-80", que
queman alcohol metilico; una camioneta accionado por turbina
de gas; un coche totalmente eléctrico y un modelo de propulsion
mixta, que emplea gasolina y corriente eléctrica.

EL PLATINO, PURIFICADOR DE LOS
GASES DE LOS AUTOMOVILES

El platino, parece que se va a convertir en el principal puriti-
cador de los gases expulsados por los motores de los automoéviles.
La contaminaciéon atmosférica encontrard, asi, en el mismo, su
arma de combate mas eficaz. Por supuesto que las cantidades de
platino empleadas en los purificadores de los coches seran
minimas. No obstante, cada purificador, se espera que cueste
alrededor de 150 délares, es decir unas 9.000 pesetas. >

Este importe podré ser ahorrado, sin embargo, en gasolina,
en menos de dos afios, porque la instalacién de los purificadores

entrafiard una reduccién de consumo de los motores de un 20%,
de acuerdo con los técnicos.

Los purificadores de platino, en los que ha venido trabajando
el Dr. Robert H. Ebel, en el Departamento de Catalisis de
“‘Cyanamid’’, desde hace varios afios, son del tamafio y forma de
los silenciadores que normalmente se acoplan a los tubos de
escape, y van llenos de pequefias pastillas de aluminio altamente
compactas. Una parte de estas pastillas van recubiertas de
platino y otras de paladio. La forma en que unas y otras absorben
los hidrocarburos y monéxidos de carbono de los coches, es un
secreto industrial que el Dr. Ebel no ha dado a conocer.

Los purificadores habrdn de ser cambiados cada 80.000
kilometros.

ENTREGA DE DOS COCHES
EXPERIMENTALES JAPONESES

Dos coches experimentales de seguridad (ESV), de fabrica-
cién japonesa, fueron entregados oficialmente al gobierno de los
Estados Unidos hace unos dias. Los dos vehiculos referidos han
sido producidos por la industria japonesa, conforme a un
acuerdo gubernamental Japén - Estados Unidos, para trabajar
los dos paises conjuntamente en el desarrollo de automoviles de
seguridad. Los modelos entregados a los Estados Unidos han
sido fabricados por la “Toyota Motor” y la “Nissan Motor”, y
seran sometidos ahora a pruebas y ensayos por las autoridades
norteamericanas durante un periodo de seis meses.

ARCAS DE CAUDALES

Todos los modelos desde la
Caja Mural hasta la gran Arca
Acorazada.

Instalaciones completas para
Bancos y Cajas de Ahorro.

Mdxima robustez y técnica
depurada.

ii CONTRA
ROBO y
FUEGO !!

ARCAS ZUBIGARAY

BILBAO

iiMas de un cuarto de siglo de experiencia a su servicioll

Representante en Exclusiva
para Guiplzcoa

V. VEGA

Idiaquez. 12 - Teléfono 414048
SAN SEBASTIAN

EN URDANIBIA

(FRENTE AL CAMPO DE GOLF)

TELEFONO: 6176 51

IRUN
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Iava abrillanta y seca 8 servicios completos

SAN SEBASTIAN |
PENAFLORIDA,1 |
AVDA.DE MADRID,8 |
MIRACRUZ, 3
MATIA, 16
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en 1.977 habrd
superado a Ford

En estos ultimos tiempos la informacién sobre grandes
planes de las empresas automouvilisticas respecto a Espafia han
quedado injustamente oscurecidos por la sorpresa ““Ford”. La
imagen del gigante USA volcada sobre el pequefio pueblo de
Almusafes resultaba evocadora para todos. Poco a poco se ha
ido viendo que, como en “Bienvenido Mr. Marshall”’, aquellas
imagenes oniricas pesaron excesivamente sobre nuestra
mentalidad todavia algo rural. Los periodistas espafioles,
incluso los mismos americanos (a remolque de una frase feliz)
han dicho ‘“‘no somos Papa Noel"'. Al decir que los americanos
vienen a dar trabajo, lo primero que se quiere decir es eso: que
van a dar mucho trabajo. Muchos espafioles ya los sabiamos.
Pero esto no impidié que se desvaneciese un tanto el auténtico
esfuerzo de las empresas automovilisticas arraigadas en Espafia,
cuyos productos se extienden con éxito por toda la geografia
nacional y también internacional. Hay que suponer que de los
165.000 coches espafioles exportados en 1973 algunos (o
algunos miles) habran supuesto otras tantas menos ventas para
los Ford ingleses o alemanes... Antes de que Ford desbanque
una parte de las demandas en Espafia, las marcas espafiolas ya
estan atrapando una parte de la demanda en Europa.

Si son importantes las inversiones previstas por Seat, en
Martorell y Zaragoza, no menos notables son las de
Fasa-Renault, segundo inseparable en produccion y ventas, y
no menos “‘histérico’” que el fabricante del 600.

Ya se habia hablado de que Renault invertiria en Espafia
7.000 millones de pesetas. Posteriormente fue el mismo
presidente de la “‘Regie”’, Pierre Droyfus, quien visité al ministro
espafol de Industria, haciendo declaraciones que tuvieron gran
eco en todo el mundo. Las inversiones de la firma francesa en

Espaiia superarian lo anunciado al principio. Se hablé de 20 mil
millones.

AMPLIACION Y NUEVA FABRICA

La factoria de Fasa-Renault, en Valladolid produce més de
130.000 unidades anuales y proporciona unos 15.000 puestos de
trabajo. A mayor distancia estan Citroen, Chrysler y Authi, que
solo entre todas reunen la cifra de produccién y ventas de la
marca vallisoletana.

Todas las empresas han presentado planes de expansion a
plazo medio. Pero antes los 20 mil millones de Renault hay que
descubrirse. Merecen que no pasemos por alto sus
posibilidades y el acierto que, sin duda, preside las decisiones
conocidas de cara al proximo futuro.

La planta de Valladolid tendréd aproximadamente (durante
este ano 1975) una capacidad de montaje de 950 coches por dia.
La nueva factoria de Palencia est4 programada para 500 vehicu-
los diarios. Total: en 1980, ‘‘Fasa-Renault’’ estard capacitada
para lanzar mas de 200.000 vehiculos en Espafia (incluidos
turismos y furgonetas). A esta cifra se aumentaran los modelos
Cuyas piezas se importen de Francia (R-15, R-16, R-17).
También se fabricaran coches montados o piezas para exportar
al extranjero (unas 100.000 unidades).

LA GAMA FABRICADA EN ESPANA

A la cabeza de ventas de la cilindrada 1.200, siguiendo al 124
de Seat, se situa el R-12 S. (26.190 coches). En lagama 1.000 c.c.

el R-5 figura en los datos estadisticos acumulados Gnicamente

tras el 127, pero escoltado por R-6 y R-8. Este acierto de contar
en Espaiia con los coches de la cilindrada que, segin todas las
prediciones, estard de moda en los proximos tiempos de
combustible caro, se completa con la mejora del R-4, un modelo
de aceptables prestaciones y reconocido poco consumo, bien
acogido siempre en los medios rurales por su gran capacidad.
Con 120 Km. por hora de velocidad punta, sus conocidas
cualidades de estabilidad, capacidad y dureza de motor. El R-5
de 850 c.c. se convertir4 en un tres puertas muy interesante.

Queda todavia en el alero de las sorpresas comerciales, sin
saberse para cuando exactamente, ese proyecto exclusivo de
Faca, varias veces desvelado y luego otra vez ocultado, el R-7
un sustituto aventajado del R-8, del R-6 o de ambos: eso ya lo
dird el mercado, que desde siempre ha echado de menos un
coche nacional. El R-7 y el Seat 133 empiezan el camino sepa-
randose de las respectivas ‘madres’’ y su éxito no se hara
esperar.

Resumiendo: Fasa-Renault; tomada conciencia de su papel
en el mercado espafiol, prepara sus instalaciones y sus modelos
de mayor venta para competir con méas posibilidades que
nunca. Tampoco hay que olvidar los planes exportadores,
complemento indispensable del aumento extraordinario de su
capacidad productiva, y garantia empresarial para poder montar
precisamente las series cortas de esas mecdnicas brillantes que
son el R-15y 17. ;Tal vez el R-23?
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LAS MULTAS DE
MADRID VAN A
SER EJECUTIVAS

El alcalde de Madrid, don Miguel Angel Garcia-Lomas, explicé a
los informadores municipales el plan de organizacién interna que
tiene previsto el Ayuntamiento. En esta organizacion, el orden de la
circulacién y la recaudacién de la Hacienda tienen papeles
fundamentales. :

Para no salirnos del tema que compete especialmente a esta
publicacién, diremos que el aspecto de la circulacion en las calles de
Madrid sera abordado con un estudio de la incidencia actual en los
puntos que se consideran fundamentales, con un estudio de la
sefializaciéon y con un baremos de las sanciones y, especialmente,

de los reincidentes.
En el aspecto de Hacienda, las multas de trafico van a intentar

llevarse adelante con el maximo rigor. El Ayuntamiento de Madrid
va a solicitar de las autoridades correspondientes todo el apoyo
necesario para llevar por la via gjecutiva toda accion por
infracciones en el trafico rodado dentro del casco urbano de la

capital de Espana.
No es necesario decirle a nuestros lectores todo el desprestigio

que pesa sobre la multa municipal. La multa municipal por cuestio-

nes de trafico no las paga nadie. Esa es la verdad. El Ayuntamiento
se ve impotente para cobrarlas y en muchas ocasiones la estampa
del guardia denunciando un coche mal estacionado ha sido
considerada como el ridiculo de la autoridad que est4 perdiendo el
tiempo, en lugar de atender y dirigir la circulacion.

El alcalde ha dicho que pedira colaboracion. Que no pretende
asustar, ni siquiera buscar una fuente de ingresos econémicos. Lo
que pretende es reorganizar, procurar que no se llegue al colapso en
el trafico. Se hard una campafa, incluso, para advertir y para
solicitar esta colaboracién... Veremos en qué acaba todo.

TR of

El signo ““DDR" para los coches de

Alemania del Este.

A partir de ahora, los coches de la Republica
Democratica Alemana llevardn una nueva placa con las
siglas DDR en sus salidas fuera de los limites de su
Estado, tras la admision de este pais en las convenciones
de Viena, relativas a circulacion, trafico y sefalizacion en
carretera.

Solicite informacién sin compromiso a:

ESPA

S T & T pest el

talleres marur

ELEFONOS 21-
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" CONSEGUIRA EL AMBIENTE IDEAL
INSTALANDO EN SU COCHE

QUE REUNE ENTRE OTRAS,
LAS SIGUIENTES VENTAJAS:

CONDUCCION, EN TODO TIEMPO,
CON LAS VENTANAS CERRADAS.

AIRE LIMPIO Y SIN OLORES.
GRADO DE HUMEDAD UNIFORME.
TEMPERATURA REGULABLE.
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ataques
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automovil

La ola de malestar experimentada por la opinién publica france-
sa durante estos ultimos meses desemboco fatalmente en la dimi-
sion y cambio de Gobierno. El pais vecino se enfrenta con problemas
de suficiente envergadura como para provocar criterio irreconcilia-
bles en el seno del propio Gabinete. Los observadores de fuera y de
dentro hace tiempo que se apercibieron de ello y han hablado al
respecto, relacionando esta crisis politica con el automévil.

En lo que se refiere al automovil como industria “de arrastre” y
a los automovilistas como sector de opinion se vino observando
cierta prudencia en los ataques habituales a este dinamico sector,
ya gue ‘‘ninguna economia ha resistido jamas la crisis de su
industria automovilistica’. Los principales comentaristas del ramo,
comenzando por el famoso Edouard Seidler, autor del péarrafo
anterior tuvieron el suficiente civismo como para frenar en cambio
sus propios ataques a un estado de cosas que hubiera acabado
siendo insostenible.

VUELVEN A SONAR LOS TECLADOS

"’Nadie puede ver con tranquilidad la reiteracion y mantenimien-
to de medidas que hacen peligrar el empleo de millones de
ciudadanos. Los periodistas del motor no nos resignamos a
escuchar porcentajes falseados, conociendo a ciencia cierta los
entresijos de la trama y lo que le va en ello a la vida y hacienda de
los ciudadanos franceses’’, escribia recientemente un matutino
parisien.

Un invierno excepcionalmente benigno, sin apenas nieblas ni
heladas peligrosas, unido a la obligacion del cintur6n de seguridad,
explica sobradamente la cacareada reduccion de accidentes,
ademas de que los porcentajes no son espectaculares como
pretenden algunos, méaxime si se tiene en cuenta que la circulacion
durante este invierno ha sido menor, a la vista de la subida en
picado del carburante. Los porcentajes (reduccién de alrededor del
20%) se han calculado con cifras de trafico tan elevadas como en
pleno verano. Una burda maniobra de amafo estadistico, sin el
menor respeto a la verdad.

" ¢/Qué corresponde hacer entonces? El camino seguido por la
Prensa gala fue volver a la carga pregonando “las verdades del
barquero”” y desenmascarando a quienes pretenden falsear la
verdad por oscuras razones politicas.

CORRER MAS O MENOS IRRELEVANTE

El hecho de continuar con las limitaciones de velocidad, aunque
no sirviera para nada, tampoco parecia grave; pero resulta que si lo
fueron las consecuencias de la campafia antiautomoévil para la
economia nacional, que se desarrollé paralelamente. ““Son las crisis
psicolégicas las que nutren las economicas’’, decia “L’'Equipe”,
frase auténticamente acusatoria para todos los que han cedido a la
demagogia facil del momento. Tanto es asi que se asegura que el

nuevo Gobierno, con el propio Pierre Messmer a la cabeza, tendra
que reconsiderar sus directrices y valorar el significativo silencio
observando hasta hoy por las cuatro grandes empresas
automovilisticas del pais vecino, asi como por las filiales Alpine,
Matra, etc. todas ellas seriamente afectadas. El hecho de construir
coches de poca potencia y consumo bajo no soluciona definitiva-
mente la papeleta. Matar la libertad en el campo circulatorio era
matar al automadvil, deseo consciente o inconsciente de que cese su
crecimiento, de que las empresas quiebren, lo que produciria
auténticas conmociones en la balanza de pagos, en el nivel de
empleo, en el transporte y en la vida de la nacién.

La limitacién a 100 por hora, por ejemplo, no fue capaz de frenar
al principio la tendencia general hacia coches mas seguros, mas
comodos, mas duraderos, de linea méas atractiva, incluso més
rentables para quienes necesiten llegar antes al punto de destino.
;Resultado de la persistencia de dicha politica? La retraccién de la
demanda, con todos los efectos derivados de tal fenémeno. De
seguir la tendencia, los resultados serian quizé irreversibles. El
ejemplo francés es aleccionador, pues cualquier Gobierno que
medite seriamente el tema no tendr4, desde luego, que mimar al
automovil, pero si desatosigarle de trabas en multitud de aspectos.
La actitud de quienes le han querido hacer “cabeza de turco” de
todos los males de nuestra era es infantil y tendrd que sustituirse
por la del realismo ¢Qué hay de bueno y de malo en eso? No puede
calibrarse todavia la politica del nuevo Gabinete francés, pero los
problemas energéticos y los del automoévil han de asociarse a su
gestion global.

EL PELIGRO DE FRENAR EN SECO

“Limitar la velocidad significa terrumpir la construccién de
autopistas, es decir, de las vias mas seguras’’ —afirma Seidler—
que producen tres veces menos victimas que las normales. Si hay
freno a la velocidad, freno a las comunicaciones, freno a la industria
automovilistica, freno a la exportacion, freno a la seguridad activa
de los coches... el frenazo es total. Y mas tarde agrega: “limitar la
velocidad es hacerse doblemente complice a largo plazo de un
aumento en el porcentaje de accidentes”. Y esto no lo dice este
conocido especialista ‘‘por decir’’. Constata un hecho en boca de
50 millones de franceses. En paises como Espafia, que no han caido
en la trampa de “‘encadenar al automévil”, nuestra politica podria
ser la de ver con complacencia equivocarse a los demas, mientras
nos frotamos alegremente las manos. Nuestro panorama seria mas
turismo, exportacion, mejores carreteras, crecimiento de nuestra
industria, mayor nivel de empleo y, en general, mayor progreso del
pais. Pero podriamos volver por pasiva los peligros apuntados
anteriormente. La postura seria de un dudoso “nacionalismo™,
aparte la repercusion negativa inmediata. Si los franceses, los
ingleses, los alemanes, andan escasos de dinero, no vendran a
Espafia a gastarselo. La crisis en la industria francesa es la crisis en
la Hosteleria espafiola. Estamos més ligados a Europa, sin estar en
el Mercado Comun, que lo que esta Irlanda, por ejemplo, miembro
de pleno derecho, aungue muy poco “‘de hecho™.

“‘Sj la limitacién es un boomerang propio de aprendiz de brujo”,
como concluye Seidler, todo depende de los aprendices de brujo
con que cuenten los paises constructores de automoviles. Espafia,
por la cuenta que nos tiene, deberia curarse cuanto antes en salud.
Hay un refrdn muy antiguo que dice: ““Cuando las barbas de tu
vecino veas pelar...”” Y es estar ‘“a nivel europeo”, también en las
recesiones provocadas, ya no tiene tanta gracia.
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auto electricidad ==a marcial

C/ ELCANO, 15 - B.° Elizacho
TELEFONOS: 616548 - 616549
IRUN (Guiptzcoa)

INSTALACIONES
REPARACIONES
MATERIAL ELECTRICO
CENTRO DE DIAGNOSIS

Electro Servicio FEMSA
Servicio Oficial SOLEX
Servicio Oficial FRIGIKING - PETTER

Puesta a punto con analizador electrénico BLACKHAWK
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DE BUEN CONDUCTOR
A"LOCO DEL VOLANTE"

Con las normas establecidas en algunos paises sobre velocidad, resulta
la situacion paraddjica de que un conductor, observando idéntica conducta,
puede ser calificado de “’héroe de la circulacion’ o como “loco del volante".
Basta que cualquier agente de turno interprete un adelantamiento de manera
positiva 0 negativa para pasar de ‘bueno’ a ““malo”"... y viceversa.

Suponiendo que la velocidad limite sean 90 Km. por hora en carretera
(caso de Francia), un conductor ve que, de no pasar a los 110 6 120, no
adelantard nunca al gran camién que va delante, que la caravana ira
aumentando con peligro evidente para todos. En un momento dade, cuando
no llega nadie en sentido contrario, acelera a 120 y pasa en pocos segundos,
sin riesgo alguno. Un agente contempla la maniobra y tiene que decidir. Las
normas no especifican circunstancias concretas. Pasar de la velocidad limite
en cualquier momento constituye infraccién y puede sancionarse. {Coémo
interpretara el agente la maniobra de adelantamiento a superior velocidad?
;El adelantador es un “infractor’’, una especie de “suicida”, o ha contribuido
con su maniobra sin riesgo a fluidificar el trafico? Lo que le parezca buena-
mente al agente. El automovilista, en estos momento, puede ser considerado
como benefactor de la ruta o como reo al que la ley aplique sus inflexibles
dictados. ;Es l6gico eso? ;Es juridicamente vélido?

CONTRADICCIONES MULTIPLES

La situacién creada con esas reducciones de velocidad, pretendidamente
“‘ahorrativas’”’, pero obligatorias, va resultado insostenible. Unicamente la
imposibilidad fisica de vigilancia adecuada y el sentido comun, el espiritu de
toler:':lncia de muchos agentes, palian el problema, que de otra forma seria
gravisimo.

Resulta que, antes de los 90 y 120 por hora (en carretera y autopista,
respectivamente) se toleraban de forma expresa 20 Km. més por hora con
objeto de realizar los adelantamientos permitidos por el Cédigo. Esté ocurrié
durante las experiencias francesas en la red principal de 13.500 Km.

Después de haberse extendido la limitacion a 100 Km. por hora por todas
las carreteras del pais, un portavoz de la Delegacion para la Seguridad
declaré que no existiria ninguna tolerancia para los adelantamientos en
carretera normal. Argumentaba que ‘““una de las razones que han conducido
a adoptar la limitacién es precisamente impedir los adelantamientos que
constituyen maniobras peligrosas’. Est4 claro que si para este caballero todo
adelantamiento es una ‘‘maniobra peligrosa’’, los coches, cochecillos y
camiones deberian circular como vagones de tren, uno detras de otros, cual
auténticas orugas ‘‘procesionarias’.

Ante tamafia “boutade”, apenas dos horas después, el Direct
Carreteras afirmaba que se podria adelantar a méas de 100 por hor‘;)r o
circulacion fluida y cuando ningun coche llegase de frente. Afadfa con
eliminar el confusionismo creado: “'Es necesario permitir a los autOmo\;iIPara
adelantar a un camién en 6ptimas condiciones y evitar largas caravana'Stas
coches detrés de los camiones™. Una contradicciéon mds aparatosa entresclde
miembros de andlogo aparato administrativo no se habfa visto nj en los
tiempos anteriores al famoso Gérondeau, quien por lo menos 'ems|a§5
coherentemente consigo mismo. a

Todavia hay otras palabras del mismisimo Sr. Messmer (el controvertig
“premier’’, tres veces dimitido y vuelto al cargo): “‘Para adelantar 5 lJo
vehiculo solitario que circula a una velocidad cercana al limite, un conduct n
podr, durante el tiempo necesario para la maniobra, alcanzar una velogig odr
superior al limite fijado. Esta tolerancia, que admitirdn los servicios Se
policia y gendarmeria servira para facilitar la seguridad y la fluidez de|
trafico, sin quebrantar la obligacién de respetar la limitacién de velocidad
Esta claro entonces que respetar a rajatabla la cacareada limitacién va contra
la seguridad y la fluidez del trafico. ;Pero entonces, en qué quedamos? se
pregunta confuso el conductor galo al que esta idas y venidas legalistas e
estan haciendo ya perder el necesario respeto a la Administracién de

Trafico.

DE MAL EN PEOR

Mas tarde se cercen6 todavia més la libertad del conductor por pretendi-
das razones de “‘economia’’ y ya no se hizo excepcion alguna respecto a Ia
posibilidad de adelantar superando los limites establecidos. Los politicos
olvidaron sus a(in recientes palabras y renunciaron a justificarse, aunque Ia
Prensa les asaltaba a preguntas. Hasta tal punto ha llegado la cabezoneria
oficial gala que la Delegacion para la Seguridad ha dicho claramente que no
es posible adelantar a velocidades mas alla del limite. Con lo cual, en cuanto
un camién va a diez kilémetros por hora menos del limite, como para
adelantarle hay que sacarle por lo menos 20 KM/H. (salvo echarse un
“pulso’”’ de interminable duracion, ocupando el carril contrario) no se le
puede adelantar. Entonces, el limite, que estaba en 90, lo pone el primer
camion en 80. Y asi se forma caravana de varios kilémetros, carente de
visibilidad cada conductor y no respetando nadie las distancias de seguridad,
que da grima atravesar Francia.

LOS EXPERTOS DE SALON

Este contrasentido lo aprecian muchos agentes de Trafico, que no se
recatan en hacer adelantamientos multiples invitando con su accién y hasta
con gestos a los automovilistas super respetuosos que ‘‘se quiten del medio”
al camién de turno. Pero esto no arregla la situacién. Muchos conductores,
partidarios de la libertad modulada de velocidad, opinan que deberfan
cumplirse a rajatabla las “leyes de la lentitud”, hasta provocar el colapso
total, para demostrar lo que puede pasar por dejar legislar sobre trafico a “los
expertos de Salon"".

BRITISH

LEYLAND

AUSTIN VICTORIA
Distribuidor Oficial para Guipdzcoa: BI.AS REPUI—LES P.° de Colon, 27-29 « San Sebastidn




~ Disfrute en su coche
de unos radial Cinturato"

El mismo neuméatico con el que |

destacados pilotos en todo el mundo ) |

han alcanzado resonantes triunfos,
en los mas prestigiosos rallies.

|
i
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imiles de kilémetros y seguridad!
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EN LA CARRETERA GENERAL SAN SEBASTIAN-IRUN

(pasado Renteria)

RESTAURANTE

LINTZIRIN

LE BRINDA SUS MODERNAS INSTALACIONES:

GRAN PARKING ¢ CAFETERIA - BARRA AMERICANA

Solicite presupuestos para bodas, banquetes, despedidas, etc.

Y PARA SU COCHE...

SUPERTREN DE LAVADO RAPIDO

EL MAS MODERNO DE GUIPUZCOA
Y SUS SERVICIOS DE GASOLINERA, ENGRASE, ACCESORIOS

sucursal de autoelectricidad GABRIEL COCA
CARRETERA NACIONAL MADRID - IRUN - KM. 475 - RENTERIA TEL 354.440




ELUSO DEL CINTURON DE SEGURIDAD DEBE DE SER OBLIGATORIO

Antes de tener vigencia la obligatoriedad de llevar en los turis-
mos cinturones para sus asientos anteriores se predijo que en 1974
podrian salvarse mil vidas. La cifra de accidentes mortales en
Espaia podria reducirse notablemente. Pero resulta condicion
indispensable gue piloto y ““copiloto” de los coches se abrochen
sus cinturones y lo hagan de forma correcta. De nada sirve llevarlos
muy bien montados, incluso con colores elegantes y buen disefio, si
se dejan colgados a la hora de viajar, o la holgura es tanta que uno
no queda mas sujeto con cinturones que sin ellos.

EXIGIMOS, LUEGO SE NOS DEBE EXIGIR

Los siete millones de conductores espafioles, a través de todos
los 6rganos informativos, pedimos seguridad; a los coches, al
trazado y sefializacion de las carreteras (a su acondicionamiento, en
una palabra), a la vigilancia, a los demas automovilistas... Es de
justicia que también nosotros debemos poner de nuestra parte todo
lo posible.

Tardaremos (jay!) todavia mucho en dejar de sufrir baches
enormes, escalones como barrancos, carreteras sin sefalizacion
horizontal (o muy escasa), sefiales poco realistas, suelos deslizan-
tes, tramos helados y con nieve sin maquinas que los limpien en
parajes clave... La economia tiene sus imperativos, a pesar de que
pagamos directamente los siguientes impuestos:

1.— Impuesto de lujo.

2.— General sobre Trafico de Empresas.

3.— Certificado de Industria.

4.— Tasade Hacienda.

5.— Tenencia y Disfrute.

6.— Impuesto Municipal de Circulacion.

7.— Gravamenes sobre la gasolina (alrededor de 12,25 pts. por

cada litro consumido).

8.— Impuestos sobre |os aparcamientos y garajes.

9.— Otras Tasas (a la hora de la compra).

No contamos el Seguro Obligatorio (incluido como gasto
ineludible), ni el hecho de que el coche, como signo externo de
insufrible riqueza, nos obligue a declarar sobre la Renta. No
anadimos tampoco todos los impuestos que pagan los fabricantes
del automovil y que l6gicamente se apresuran a pasarnos a los

compradores, de forma que, en conclusion soportamos la
apabullante cifra de |j32 gravamenes!!

Hemos dicho alguna vez que algunos Estados dedican la
totalidad de lo que se recauda en impuestos al automévil a mejorar
la infraestructura viaria. Son Estados en gue los accidentes son
relativamente pocos y en los que se circula con fluidez vy
comodidad. Otros, lejos de seguir este ejemplo, utilizan al automévil
como fuente de ingresos publicos y medio de subvencionar otras
actividades. Los resultados, al hacer balance, aparecen diametral-
mente opuestos. Nosotros no queremos condenar politicas
concretas, pero como afectados por las que se refieren al automoé-
vil, exponemos (o, todo lo més, formamos un juicio personal) en el
sentido de que el automovilista soporta ya demasiadas presiones y
“‘absorciones’’.

Pero un detalle que todavia no nos exigen las autoridades
conviene llevarlo a la practica, dado el convenimiento que
proporciona la experiencia universal. Partamos de la base de que
todo hombre debe ser un buen ciudadano. Los impuestos no
podemos eludirlos. Hay que atenerse a la fatalidad de que, por
ejemplo, un Austin Victoria de Lujo podria costarnos 157.100 pts. y
nos cuesta 198.048 matriculado.

Estamos seguros de que con el dinero que se recauda del
automovil podrian no existir ya puntos negros, las carreteras serian
mejores, mas iluminadas, habria posibilidad de aumentar la vigilan-
cia, no las prohibiciones y represiones sistematicas a veces algo
caprichosas, las sefiales bien estudiadas nos permitirfan viajar mas
seguros y podrfa incluso subvencionarce la investigacion sobre
seguridad a todos los niveles. Pero, al margen de todas estas reali-
dades demostremos buena voluntad y espiritu de colaboracién:
usemos los cinturones en nuestro propio interés.

Con una sola de las medidas de las muchas que deben adoptar-
se para la densidad actual de trafico, se podrian reducir en mil los
muertos por accidente. Bastaria con que todos llevdsemos abrocha-
do el cinturén de seguridad para obtener la reduccién calculada.
¢Podra hacerse realidad? Tendriamos que imponernos todos esta
obligacién antes que se convierta en precepto exigible. Porque de lo
que estamos seguros es que, cuando sea obligatorio, lo primero que
se calculara sera la multa por no llevarlo puesto. pMOTOR PRESS

AHORRE GASOLINA

TENIENDO EL MOTOR DE SU COCHE A PUNTO

CENTRO DE DIAGNOSIS RAPIDO

asistencia inmediata

ES UN NUEVO SERVICIO DE:

LEAL-
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PASEO DE COLON, 31- TELF. 444203
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Caja automatic

En nuestro Edificio Central hemos instalado un
nuevo servicio para el hombre de hoy.

En cualquier momento, durante las 24 horas del
dia, puede Ud. retirar dinero efectivo por medio de
nuestro servicio de Caja Automatica.

Su funcionamiento es muy sencillo. Basta:

® Introducir una tarjeta que le sera facilitada

en cualquier oficina de la Caja de Ahorros Muni-
cipal de San Sebastian.

® Pulsar unas teclas.

® Retirar el dinero.

Si desea conocer mas detalles sobre este nuevo
servicio, envienos el cupon que se acompafa vy le
proporcionaremos una amplia informacion del mismo.

Un servicio es interesante cuando es dtil.

Serle util es nuestro objetivo. ' ja
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Don

Domicilio
Poblacion

cio "CAJA AUTOMATICA” de la Caja de Ahorros Municipal

4 de San Sebastian.
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Desea recibir informacion complementaria sobre el NUevo servi- @
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"‘/ —;Animo, Juan! La guia dice
que a diez kilémetros hay un
buen restaurante.
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—De acuerdo, sefiora, tiene usted el coche méds limpio de la ciudad... [Pero no le pone aceite!

CRUCIGRAMA

Por Graciela Lilt
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HORIZONTALES:

1.— Ubrar, producir efecto una cosa. Vehiculo de carga.
2.— Sin enfermedad (plural). Parte posterior del pie.
3.— Medio de comunicacién terrestre. Vasija para ponche.
Marca de automavil.
4.- Del verbo rendir. Enoja.
5.— Vocal repetida. Vi confusamente. Rio de Rusia.
6.— Planta lilidicea de cuyas hojas se extrae un jugo muy
amargo. Estrella de cine.
7.— Pronombre. Desplazarse.
8.— Oxido de sodio. Ultimo retofo de la cafia de azucar.
9.— Nombre de letra (al revés). Una de las velocidades del auto-
movil. Articulo.
10.— Jarro de adorno. Del verbo aullar.
11.— Célico de pronéstico gravisimo. Organizacién Internacional
del Trabajo. Motocicleta.
12.— Avariento. Parte indispensable del automévil.
13.— Sitio donde da el sol de lleno. Aumentativo de casa.

VERTICALES:

1.— Marisco comestible (plural). Piezas de los motores de explo-
sién donde salta la chispa eléctrica que inflama la mezcla
gaseosa.

2.— Persona de la infima casta entre los antiguos indios. Sin
cabello.

3.— Nifno pequeiio (al revés). Plural de vocal. Relativo al rey.

4.— Cierta combinacién métrica de poco uso. En otro tiempo.

5.— Campedn. Terminacion de diminutivo. Iglesia, catedral.
Terminacion de aumentativo.

6.— Barco pequefio. Rio de Italia.

7.— Pronombre. Desplazarse.

8.— Del verbo leer. Marca de automovil.

9.— Simbolo quimico delastato. Consonantes. Animal del
C4ucaso parecido al bisonte (al revés). Ap6cope de mama.

10.— Asociacion criminal italiana. Sin arboles (plural).

11.— Del verbo ir. Desembocadura de un rio. Planta ninfeacea de
flores azuladas.

12.— Atrevido, audaz. Aleacién de cobre y zinc.

13.— Del verbo notar. Armoniosa melodiosa.
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JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZ(0A

DATOS ESTADISTICOS CORRESPONDIENTES AL MES DE FEBRERO DE 1974

1.— VEHICULOS

1.1.— Matriculacion.

Durante el mes fueron matriculados un total c_ie ‘_I.176
vehiculos que por tipos se distribuyeron de la siguiente
forma:

CAMIONES i v oo ENIE el 18 i e 108
Eurgomeras v miXtas . . .ls - o e - obti s e e 78
AULOBUSES: i+t oalagtsn s aos s ol st 2
TUTISTINOS 2 4 % mit e e bl Vi o T ST S 966
MOTOCICIETaS & i i i o ool =i s 12
THAGCKOTOS . o & it oo il s & vie w o e P e 10
i o) =) CIR R A e N i o 0.0 L 1.176
SEMI-TEMOIGUES! . o oo ois s arers s iole e ot 18

2.2.— Transferencias.

El nimero de vehiculos transferidos alcanzé la cifra
de 1.045. :

2.— CONDUCTORES

Se han expedido un total de 1.575 permisos de
conduccion que por clases se clasificaron de la siguiente
forma:

Delaclase Acl anl. ot ettt el 8

De laiClase A-25 s < coumi e o b bt 141
De laclase B . . cusemn. sl i aeie s e 1.365
DelaielaseiC . . . s s o Sl B0 R 42
Delaiclasaib: e et s e e e 13
Delaclase B as sl e s ke o 6
Totals: com s o et L e 1.575

2.2 — Licencias de conduccion.

Se han expedido un total de 231 licencias de con.
duccion.

3.— SANCIONES

Por infraccion al Cédigo de la Circulacion . ... 3.206
Por infraccion al Reglamento de Transportes . 142
VO s i i 5008 o Bl o o e U T S, 3.348

4.— ACCIDENTES

Durante el mes hubo un total de 67 accidentes de los
que 15 lo fueron en zona urbana y 52 en interurbana.

Hubo un total de 98 victimas que originaron 9
muertos, 30 heridos graves y 59 leves. Igualmente se
produjeron 14 accidentes con dafios materiales y 8
atropellos a peatones.

Los vehiculos implicados en los accidentes lo fueron,
1 bicicleta, 3 ciclomotores, 2 motocicletas, 85 turismos,
28 camiones, 1 autobus y 1 furgoneta.

Las causas de dichos accidentes lo fueron 21 por
exceso de velocidad, 7 por circular por la parte izquierda
de la calzada, 5 por giros incorrectos, 8 por no guardar
intervalo de seguridad, 6 por adelantamientos indebidos,
6 por no respetar la prioridad, 4 por irrumpir el peaton en
la calzada sin precaucién, 8 por otras infracciones al
Codigo de la Circulacion y 2 fortuitos.

A NOVENTA KILOMETROS POR_HORA
EN LAS CARRETERAS ESPANOLAS
130 EN AUTOPISTAS, 110 EN AUTOVIAS Y 60 EN VIAS URBANAS

El Ministerio de la Gobernacién ha concedido autorizacién para fijar los limites de velo-
cidad de acuerdo con el decreto que modifica el articulo 20 del Cédigo de la Circulacién.

En la disposicion aludida se fijan las velocidades méximas siguientes: en autopistas, 130
kilometros por hora; excepto autobuses y camiones que no deberdn rebasar los 100 kilémetros.
En autovias, carreteras provistas de arcén de 1,50 metros de anchura minima o con dos o mas
carriles de circulacién para cada sentido, o en su caso con un carril adicional para vehiculos
lentos 110 kilometros por hora. En las demés carreteras, 90 kilémetros por hora. En vias
urbanas, 60 kilometros por hora pudiendo ser rebasadas dichas velocidades, salvo en vias
urbanas, en 20 kilometros por hora para efectuar adelantamientos.

Tambien se fijan como velocidades méximas permitidas entre otras, 90 kilometros por
hora a los autobuses y 80 a los camiones de cualquier tonelaje.

La infraccion de los limites de velocidad que se establecen, se sancionard con multa de 250
a 5.000 pesetas, segn el exceso apreciado, pudiendo imponerse en casos graves la sancion
complementaria de suspension del permiso para conducir por tiempo no superior a tres meses.

A este respecto se especifica que los excesos sobre la velocidad maixima se sancionardn:
hasta 10 kilometros hora con 250 pesetas; 20 kilémetros hora con mil pesetas; hasta 30
kilometros hora con 2.000 pesetas; hasta 40 kilémetros hora con 3.000 pesetas; superior a 40

kilometros hora con 5.000 pesetas.
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VIAJE POR ESPANA

con la seguridad de hallar un amigo en
cada una de las 180 delegaciones de
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MUTUA NACIONAL
DEL AUTOMOVIL

Alli donde vea nuestra insignia encontrara un

EXCELENTE SERVICIO Y TOTAL ATENCION
que dedicamos a todos nuestros asociados
en cualquier momento, ocasion y lugar en que lo necesiten.

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

es la aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

Solicite las especiales condiciones que concedemos a nuestros socios.




~ (ON UNBUEN BANCO
* SE PUEDEN RESOLVER
~ MUCHAS COSAS.

&

CUENTAS CORRIENTES . i
Disponga de un talonario de cheques L
y ordene al Banco Guipuzcoano que atienda

todos sus recibos, pagos, trein‘afgrencias.

— — — e CREDITOS
: : : . _ Individuales, familiares, empresariales.
3 L G ; = | Conslltenos: 2

ASESORIA Y OPERACIONES DE BOLSA,
DEPOSITO Y ADMINISTRACION DE VALORES
'Resulta sencillo invertir en Bolsa y controlar

la inversién a través del Banco Guipuzeoano
S Nuestros profesionales le asesoraran

ASESORIA Y OPERACIONES
‘DE COMERCIO EXTERIOR
Con agilidad, seguridad y sencillez.

NEGOCIACION DE LETRAS

LIBRETAS DE AHORRO
Ahorrar en ‘el Banco Guipuzcoano
es muy comodo. : '

Banco Guipuzcoano

un Banco con ganas y a mano.

Aprobado por el Banco de "E'spaﬁé con €l n.° 9493

@

_ASESORIA

Para eso estén los Di
de nuestras Oficina

‘Solicite consejo, profes
y discrecién al Ba

~ CAJAS DE SE
Y CAJAS PERN
Para conservar objetos
-de valor 'y para ingre:
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