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Servicios que el Real Automdvil Club Vasco-Navarro
pone a disposicion de los sefiores socios

Si es Vd. socio del REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, podréd gozar de las innumerables ventajas que nues-

tra entidad le brinda.
Entre ellas estd nuestra revista «El Automévil Club» que Vd. recibird mensual y gratuitamente.

Entre los servicios que le prestaremos, cuya gestién es totalmente gratuita, estan los siguientes:

Documentos de Frontera

Carnet Internacional de Conduccién.

De gestion
Matriculacion de su automovil.
Transferencia de propiedad a su nombre de automdviles usados.
Tramitacion de multas.
Obtencién del Impuesto Municipal de Circulaciin.

Revisién periddica del carnet de conducir.
Gracias a un perfecto juego de ficheros, el Club le avisa de la fecha de caducidad de su carnet de conducir.

Seguros

Seguros de toda clase para el automévil, en la modalidad Mutualista.
Seguro de ccupantes complementario del seéguro del automdvil por el que se viene a cubrir a las personas excluidas
en la péliza normal como son el asegurado, conductor, sus respectivos familiares y aquellas que tengan relacién de

dependencia con los mismos. Y en general a todas las personas ocupantes del vehiculo asegurado.

Asistencia Internacional
Carnet de asistencia para viajar por el extranjero, con el cual podré hacer frente a cualquier imprevisto, por acci-
dente, averias, enfermedad. Podran anticiparle hasta 25.000 pesetas, equivalencia en divisas, que las reintegrara a

su regreso en pesetas.
Bonos de asistencia, con los cuales estard en el extranjero a cubierto de gastos imprevistos por averia, enferme-

dad, accidente, repatriacién de los pasajeros y del vehiculo, etc., siendo los gastos a cargo del R.A.C.V.N.
Estos dos servicios se complementan el uno con el otro.

Bevision Médica
Revision médica para permisos de conducir. (Clases A1 - A2 y B).
Delegaciones
Delegaciones en frontera (Irin y Behobia).—Bilbao. Pamplona. Vitoria.—En Guiptzcoa: Eibar, Irin y Tolosa.

Hoteles recomendados.

Asesoria Juridica
Recursos si procede contra sanciones impuestas por Jefaturas de Trafico y Municipios en materia de circulacion.

'Adquisicion automoviles

A través del Club, con financiacidn o sin ella.

Asesoria Técnica de Viajes Touring Club, S. A.

Billetes de avién, barco, ferrocarril, reserva hoteles. Proyectos para sus viajes, etc.

Escuela de Conduccion

Escuela de conducir para nuestros socios, esposas e hijos no emancipados.

Actualmente nuestra cuota es de 300 Ptas. anuales (25 Ptas. al mes) y los derechos de entrada de 100 Ptas.
Nuestra finalidad no es otra que la de conseguir el mayor nimero de socios y con ello poder dar mds y mejores
servicios a todos nuestros asociados.

No olvide que donde quiera que se halle hay un Automévil Club a su servicio
LA RED INTERNACIONAL DE AUTOMOVILES CLUBS LE AMPARA EN TODO EL MUNDO
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Servicios 52 £
con mucho detalle

En realidad todos nuestros Servicios tienen «mucho detalle», y es precisamente

porque son actuales, dinamicos, cordiales, rapidos y seguros. Son Servicios
que cumplen una amplia gama de finalidades y ademas lo hacen de la forma

mas EFICAZ que pueda concebirse. - 3§ e
Uno de nuestros Servicios con «mucho detalle» es el de:

CUENTAS CORRIENTES

Con él, Ud. ahorra tiempo, evita desplazamientos. administra mejor su nd-ine'ro._.---'i‘_i_--:- -

adquiere una mayor agilidad en el cumplimiento de sus pagos porque puede

cargarlos en su cuenta (letras, contribuciones, impuestos, recibos de gas, luz.
teléfono, agua, alquileres, cuotas de colegios, sociedades, seguros, etc)y
ademas con el detalle de conocer las variaciones de su saldo DIARIAMENTE.

Servicios «con mucho detalle» y con la maxima eficacia, son ademas de nues-

~ tras CUENTAS CORRIENTES, los PRESTAMOS y CREDITOS, DEPOSITOS

DE AHORRO, VALORES MOBILIARIOS, CHEQUES DE VIAJE, INTERCAMBIO,

MONEDA EXTRANJERA.,... y hasta un total de mas de 50 Servicios que pone-

- mos asu disposicién a t'ravés_:d'e'"h-u-e__s"t’_r_;ég.1_9"0fi-¢inas.f.,g

DE GUIPUZCOA
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SmovilSub

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automovil Club Vasco-Navarro
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APARCAMIENTOS

El tema es inagotable. Y lo es porque
diariamente en la cadena sinfin de las
fabricas esperan el turno muchos auto-
moviles para rodar por las carreteras,

Si, efectivamente el coche. se ha
hecho para circular, para trasladar a sus
poseedores de un lugar a otro, pero no
de forma permanente. Luego hay que
acomodarle un lugar, pues en caso con-
trario, si el coche hubiese sido inventa-
do para marchar continuamente, resul-
taria un castigo para el hombre.

Por otra parte si las cadenas sinfin
contin@ian arrojando coches a la carretera
llegara el momento en que, las ciudades,
el pais entero sera chico.

Pero este es un problema a escala
nacional y por supuesto mundial y
cuando nos acogote, efectivamente, ha-
bra que buscar una solucion a la misma
escala.

Mientras tanto lo gue parece poco
razonable es que se agudice un problema
esgrimiendo argumentos que toman comao
base la contingencia antes apuntada.

Y se agudiza, particularmente en
San Sebastian, cuando en multitud de
calles se ha suprimido el aparcamiento
en uno de los lados de vias que tienen
escasa circulacidbn o que aun teniéndola
no se consigue con la medida, mayor
fluidez en el trafico. Y la razén es bien
sencilla: esa fluidez que se guiere con-
seguir se pierde cuando en el lugar
prohibido se estacione un solo vehiculo,
siquiera para que bajen los clientes, si
un taxi, o para efectuar un brevisimo
encargo, por parte del propietario. Si
como estd comprobado resulta impo-
sible obtener este beneficio en el trafico,
esta mayor fluidez, lo Gnico que conse-
guimos es restar tasi en un cincuenta
por cien los aparcamientos en la ciudad.

Cierto que “‘restituyendo’’ estos apar-
camientos el problema sigue latente,
pero como hemos dicho antes, algo mas
suavizado,

Arguyendo que supuesto el problema
sin solucidn plena, porque luchar por él,
podria llegarse a otra decisibn mas
dréastica alin: la prohibicion total de apar-
car dentro de la ciudad. éQué ocurriria?
Entonces la fluidez seria casi etérea,
pero {es mas importante este beneficio,
que el de poder aparcar durante unos
momentos en un lugar determinado?

Hemos hablado de ‘‘aparcar durante
unos momentos’’. Efectivamente pode-
mos defender el permiso de aparcar
durante unos momentos en el mayor
nimero posible de lugares, pero nunca
nos parecera légico que se tomen las
calles por garajes.

Ahora bien éste, que es otro proble-
imna, {quésolucion tiene? ¢Qué hacemos
con el coche cuando regresamos al
hogar? Los garajes existentes en la
plaza estan todos ocupados, No es
cuestion de utilizacién inapropiada sino
por falta de ellos. En tal caso les prefe-
rible tener las calles limpias de coches
durante la noche? Quedarian muy bo-
nitas,. pero, ¢qué hacemos con los
vehiculos que nosotros mismos hemos
creado...?

Oficina central y redaccion:
Pl. de Oquendo (Bajos Teatro Victoria Eugenia) - Teléfs. 411529 y 444307
SAN SEBASTIAN

Precio de venta al publico 10 Pesetas

Exclusiva de publicidad
PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ
Garibay, 34 - Telefono 415990
' San Sebastian
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LLOS DOS ULTIMOS ACUERDOS DEL
AYUNTAMIENTO Y LA DIPUTACION

La prensa local se ha hecho eco estos dias de las
tltimas ordenanzas municipales por las que se dictan nor-
mas en las que se regula la circulacién en un punto con-
creto de la ciudad y del acuerdo de la Diputacion por el
que salen a subasta las obras para la ampliacién del puen-
tc que en el limite de la Ciudad, en la Ctra, Pamplona a
Francia por Baztdn, soporta una circulacién totalmente
inadecuada para sus caracteristicas.

En la reciente sesién de nuestro Ayuntamiento se acor-
do aprobar el proyecto para la intalacién de un grupo de
semaforos en la Plaza del General Mola. El proyecto se
acompafia de una nueva ordenacion del trafico en esa zona,
que en sintesis trataremos de explicar. Los seméforos irdn
colocados en las cuatro entradas de la plaza, dirigiendo
el trafico de los vehiculos que entran por Carlos Ill o |a
Avda. de Franco,

Como norma general destaca el hecho de que se pro-

hibe girar a la izquierda una vez dentro de la plaza. Ello
supone que los vehiculos que no pretendan seguir en linea
recta ni pretendan torcer hacia la derecha, deban seguir
su camino por las calles adyacentes a la plaza, Con el
fin de facilitar esta maniobra se han cambiado las direc-
ciones de las calles préximas a la plaza General Mola.
Por otro lado, esta necesidad de desviar a los vehiculos
hace que sobre las calles adyacentes incida una circula-
cién naturalmente superior a la que diariamente soportan
Y por lo que se hace obligatorio la prohibicién de apar-
camiento en las mismas_ Por tratarse de un nicleo central
de la ciudad y por las reformas senaladas, el proyecto ha
suscitado las mé&s diversas polémicas.

La supresiéon de aparcamientos es quizéds la nota ne-
gativa -de lo acordado y por ahi comienzan las opiniones
contrarias a su puesta en marcha., Es considerable el ni-
mero de vehiculos que podian aparcar y de hecho lo ha-
cian en esta zona. Por ello es ilégico, aunque necesario,

que se prohiba el aparcamiento, mientras en cualquier otrg
lugar no se establezcan nuevos terrenos donde poder dejar
detenido un vehiculo, ;Qué ha sido de los aparcamientos
subterraneos? ;Para cuiando su estudio e implantacién de-
finitiva? _

Sin duda, la Comisién de Urbanismo de nuestro Ayun-
tamiento habra estudiado a fondo el proyecto y a la vista
de sus pros y contras ha decidido su puesta en marcha,
Su acierto o desacierto estd por ver, pero el tema no ha
caido en saco roto. Los automovilistas de la ciudad ten-
dran formada ya una opinién sobre el mismo, aunque, en
definitiva, sera el tiempo quién les dara o no la razon.

Mientras la plaza de Mola ha sido estudiada en el
Pleno N unicipal, la Direccion de Caminos de nuestra Dipu-
tacion aprob6 el anuncio de subasta para |a ampliacién
del puente sobre el rio Arga en la ruta Pamplona a Francia,

La noticia tiene un interés principal para los 20.000 ha-
bitantes de Burlada y Villava_ que diariamente |o utilizan y
sobre todo para las comunicaciones de la capital navarra
con la Montana. ;

Los nueve metros actuales de anchura se veran aumen-
tados hasta 20, eliminando el riesgo de accidentes para
los vehiculos que lo utilizaban en uno y otro sentido,

Aunque ahora ha salido a la luz el proyecto, éste ya
estaba en marcha desde el momento en que quedé abierta
la variante de Villava. La angostura del paso existente
hasta ahora, vio aumentada su peligrosidad con el consi- -
derablemente mayor nimero de vehiculos que lo utilizaban.

Si en la hora de realizar presupuestos, las grandes rea-
lizaciones se llevan la palma, son de agradecer estas pe-
quefias obras que demuestran €l interés de nuestra Dipu-
tacion por mejorar en lo que sea posible las comunicaciones
dentro de la provincia. El nuevo puente sobre el Arga es
una clara muestra de lo que decimos.

Diputacion y Ayuntamiento, pues, han sacado a la luz
dos realizaciones de gran interés, que demuestran clara-
mente la preocupacién que en los citados organismos sus-
cita el cada dia més complicado problema de la circulacién,
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Ayuntaiientos espafioles decidieron en su dia prohibir el
estacionamiento de camiones dentro del casco urbano, crean-
do cierto estado de malestar entre los camioneros. El Ayun-
tamiento de Vitoria, ha decidido tomar medidas similares
a las establecidas en otras provincias, prohibiendo el esta-
cionamiento de camiones dentro del casco urbano, pudien-
do hacerlo éstos en zonas industriales sefalizadas. Con tal
motivo, en la prensa local se public6é un Bando que decia
textualmente: «El Alcalde-Presidente del Excmo. Ayunta-
miento de la M.N. y M.L. Ciudad de Vitoria, hace saber
que teniendo en cuenta la gran cantidad de camiones que
aparcan en las calles de la Ciudad, suponiendo ello un
peligro para la circulacién de vehiculos, ya que en muchas
ocasiones quitan visibilidad en los cruces, tapan sefales y
causan graves deterioros tanto en el pavimento como en
las conducciones subterrdneas, agua, teléfonos, alumbrado,
etc.; siendo por otra parte una molestia para e| vecindario
en general, al poner los motores en marcha a primeras ho-
ras de la manana, esta Alcaldia dispone lo siguiente:

PROHIBIDO EL ESTACIONAMIENTO DE
CAMIONES EN EL CASCO URBANO.
PUEDEN HACERLO SOLAMENTE EN LAS
ZONAS INDUSTRIALES SENALIZADAS.

Se prohibe el estacionamiento de camiones en todo el
casco urbano de la Ciudad, pudiendo aparcar solamente en
las zonas industriales sefalizadas.

Este bando entrard en vigor desde el dia de su publi-
cacion,

Las calles de la Zona Industrial en las que se puede
aparcar son las siguientes:

A ambos lados de la calzada:

Aguirrelanda, Concejo, Miravalles, Capelamendi, Urrun-
di y Escalmendi.

A un lado Unicamente y segtin sefializacion: :

La Pefia, Zurbano, Los Olmos, Barrachi, Osinaguea y
Porta] de Vergara (iinicamente entre los rios Santo Toméas
y Alegria).»

Nosotros no queremos iniciar una serie de polémicas con
los camioneros ni con el Ayuntamiento, Solamente recono-
cemos que los grandes problemas que crea el trafico roda-
do en las ciudades, han de producir medidas de este tipo
y aun mas deprimentes para cualquier propietario de un
vehiculo sea o no éste industrial. Como ejemplo, podemos
recordar ciudades extranjeras donde se ha «recortado» mu-
cho el trafico rodado sobre todo en las zonas de los gran-
des centros comerciales. El automovilista se ve obligado
asi a dejar el coche a unos centenares de metros para des-
plazarse a pie al lugar donde se dirige . :

También se ha hablado para suprimir la circulacién den-
tro del casco urbano a aquellos automéviles que no lleven
en su interior a un determinado nimero de personas. De este
modo, aque| conductor que desease circular por las calles
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Vizcaya vive en estos momentos una serie de aconte-
cimientos concernientes al mundo del motor en todas sus
facetas: circulacion, autopista, accidentes, deporte, que dia-
riamente ocupan un importante espacio en los rotativos y
principales medios de difusion de la capital

Hay de todo, bueno, malo y divertido.

De entre lo bueno, indudablemente, la «palma» se la
lleva la autopista Bilbao-Behovia, que si la miramos més
ambiciosamente podemos decir que ya es Bilbao-Burdeos,
con lo que estas dos capitales quedarédn a unas tres horas
de automovil. Y me expongo a un tiempo tan aquilatado,
porque aquilatandose estan los tiempos que se invierten
en la autopista, después de la inauguracién de un tramo.

Por -ejemplo: se ha probado que observando todas las
normas de tréfico (limites de velocidad, etc.), Bilbao-Eibar,
un vehiculo de 1.200 cc. sacrifica 25 minutos de tiempo,
cuando por la carretera normal, es decir la N-634, se in.
vertian 45 minutos.

Ya hay quien quiere hacer un «raid», Bilbao-Esmua-
Bilbao, por la autopista y por la N-634, en moto, en utili-
tario y el vehiculo rapido, simultdneamente y con seis pi-
lotos. Veremos los resultados, :

m
de la ciudad para efectuar su trabajo, se veria privado de
esta necesidad a no ser que llevara a ese nimero de per-
sonas en el coche.

Muchos problemas crea el trafico rodado y con solucio-
nes dudosas en la mayoria de los casos. Un paso mas en
Vitoria para paliar en parte estos problemas han sido las
nuevas Ordenanzas Municipales donde se obliga al cons-
tructor o promotor de viviendas a dejar espacio suficiente
alrededor de las mismas destinado a aparcamientos. Lo
mismo ocurre en centros comerciales y todos aquellos lo-
cales destinados a entrada masiva de publico.

Pero vayamos al tema que tratamos: los camioneros.
Ellos, en su mayoria, se han negado a dejar sus camiones
aparcados en las zonas establecidas. Poco después de ha-
cerse publico el bando de la Alcaldia, la prensa recogi6
unas vistas que mostraban claramente la decisién tomada
por los camioneros: se veian calles de la zona industrial
totalmente desiertas, sin un sélo vehiculo aparcado, y, al
mismo tiempo, calles de la ciudad —Coronacién, Simén de
Anda, Portal de Arriaga, Domingo Beltran, entre otras— que
ofrecian la panordmica de siempre con numerosos camiones
aparcados. El malestar que produjo este bando entre los
camioneros lo muestra el que, todas las mafanas, en las
calles citadas y en otras del casco urbano hay aparcados
tanto camiones como turismos, .

Y como deciamos antes que no ibamos a entrar en po-
Iémicas, expongamos los dos puntos de vista: por un lado,
es cierto que los camiones producen ruido al arrancar sus
motores a primeras horas de la mafana, molestando asi a
las personas que se hallan todavia acostadas. También es

verdad que deterioran visiblemente la calzada, provocando, -

aunque involuntariamente, peligro en las curvas donde qui-
tan parte de la visibilidad de la calzada en el cruce asi como
de las senales de trafico existentes en los referidos luga-
res. También podemos decir que esta medida no es .exclusiva
en Vitoria, ya que en ciudades como Logroiio y Bilbao —para
no ir mas lejos— tienen establecidas las mismas normas.

Pero surje la opinion del camionero: él, acostumbrado a
dejar el camién debajo de su domicilio, para asi, a primera
hora de la mafana salir a su trabajo, ahora tiene que dejar-
lo en la Zona Industrial para desplazarse después a pie a
Su casa y realizar la misma operaciéon a la manana siguien-
te. Si tenemos presente el tiempo que pierden en este des-
plazamiento, amén de las bajas temperaturas existentes en
nuestra ciudad en invierno —que a nadie invitan a caminar
a primeras horas de| dia— son suficientes puntos de visia
para no estar de acuerdo con la establecido al respecto.
Pero ahi queda en bando y con él la obligacion de cumplir
las nuevas normas. ;Qué ocurrird? De momento todo sigue
igual. Veremos si se llega a un acuerdo en este sentido o
si por el contrario se cumple con lo estipulado en el bando
de referencia, El tiempo nos daréd la respuesta,

JUAN CARLOS

R imeae
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Y a esta buena noticia de la prolongacion de la Auto-
pista a Burdeos viene a afadirse otra. : ;

Es curioso que el trafico aéreo condicione al terrestre,
pero es asi. Alla, hace casi veinte afios, Barajas se lo
impuso a Madrid, y se construy6é la tan aireada autopista
de Barajas, Ahora, con el nuevo aeropuerto bilbaino, que
ya ha sido aprobado por el Ministerio, se han de acelerar
las obras de la solucién Norte, con el fin de un acceso
mas rapido y comodo. Y no es sélo la solucién lo que ha
de activarse, sino la construccién del puente de Réntegui,
sobre la ria, y el tinel de Archanda, bajo el monte del
mismo nombre, y que viene a unirse a la solucién Centro.

A ver, a ver... S

Y hablando de la solucién Centro, nos llega lo triste.

Van siendo varios los muertos que se han producido,
precisamente, a la salida de la tal solucién, hacia Begoiia,
y lo que es mas chocante, subiendo. :

Hace unas fechas, dos camiones chocaron en plena
maniobra de adelantamiento; uno de ellos salié despedido
y arroll6 a una nifa, que se hallaba acompafiada de una
agente municipal, pereciendo en el acto. ;

Poco tiempo después, se repiti6 el accidente, resultando
gravemente herido el conductor de uno de los vehiculos.
Peligro, peligro y peligro, al que se estd tardando dema-
siado en poner remedio, a pesar de que no hace mucho

- se iniciaron las obras de un paso subterrdneo, a todas

luces insuficiente, pero que, por lo menos, evitara un tanto
los posibles atropellos. ;Tanto costaba el haber construido
dos?

Y pasemos a lo divertido, que no es mas que el de-
porte. En este caso, no el de las cuatro ruedas, sino
de las dos. La Real Pefiaz Motorista de Vizcaya se ha
empefiado en crear una escuela de pilotos infantiles, y
ahi tenemos a un grupo de chavales, de 8 a 14 afos, que
domingo a domingo, disputan feroces batallas contra el
barro y la orografia, A seguir, a seguir. :

: DINO

CONTESTANDO UN ESCRITO

Hemos recibido un escrito con firma ilegible
y sin ninguna otra referencia que pueda iden-
tificarla, que realmente no merece contestacion,
ya que no sabemos quien es la persona que: nos
ha dirigido el mensaje. = -

Sin embargo le vamos a contestar breve-
mente a los dos puntos que en el citado escrito
alude: :

1° Le diremos que no tiene mds que acer-
carse a las oficinas del Club donde con mucho
gusto si Vd. lo solicita le daremos a leer los
Estatutos Sociales por los que se rige y que en
su dia fueron aprobados por la Asamblea Ge-
neral y por la Autoridad competente.

2.° Que para el 2.° tema que toca en su
escrito también en la citada oficina le podrdn
dar a leer la Revista El Automoévil Club del mes

~ de Febrero de 1968 n.° 1 Segunda Epoca, don-
‘de en su pdgina 15 figura un suelto que se ti-
tula «Ambicioso proyecto del Real Automévil
Club de Guipuzcoa». Este proyecto nosotros no
lo calificamos de utépico como Vd. lo llama,
pero si de muy dificil realizaciéon sin unos bue-
nos respaldos. Con c¢ilo queremos decir que ha-
ce varios afios, mucho antes de que llegase su
anénima sugerencia, se pensé e incluso se tra-
bajo en ello y si no se ha podido seguir adelan-
te ha sido por aquellos imponderables que de
momento no tenian ni tienen solucién.
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He aqui una vista de las grandes obras que fueron necesarias para la cons-
truccion del aparcamiento. Hubo que retirar las aguas, construirlo en

seco y permitir después que fuese cubierto por el lago.

Hace unos meses se inauguré en Ginebra el primer apar-
camiento sublacustre de mundo, que es, asimismo, uno de
los mayores que existen en Europa. :

Se trata de un edificio de cuatro plantas, en forma res-
tangular, construido bajo uno de los canales del lago de
Ginebra que divide la ciudad en dos partes. La obra dur6
casi tres afios y fue inaugurada en julio pasado, con ocho
meses de antelacion sobre la fecha prevista.

Esta equipado con los aparatos mds modernos para que
los conductores comprueben facilmente en cuil de las plan-
tas existe sitio libre. Pese a las numerosas precauciones adop-
tadas y que Iluego detallaremos, existe, por le menos al
principio, cierta prevencién en los usuarios al saber que se

hallan bajo el agua, en.un edificio casi laberintico; pero los
administradores aseguran que no hay ningiin peligro y brin-
dan toda clase de seguridades. De todas formas, convenga-
mos que cuando el automovilista va desesperado en busca de
aparcamiento no vacilaria, incluso, en echarse directamente
al agua con coche y todo.

La construccién de este aparcamiento singular ha llama-
do mucho la atencién de los arquitectos norteamericanos y
japoneses y en nuUmMerosos paises europeos se han interesado
por esta original forma de contribuir a resolver el problema
de la falta de aparcamiento en Ginebra. En realidad esta
obra es consecuencia de otra también muy importante que
se realiz6 entre Italia y Suiza, el tinel del Mont-Blanch, a
través del cual afluyen los turistas a Ginebra y, como es
‘16gico deben hallar lugares para aparcar, pues, de lo con-
trario, eluden su estancia en la ciudad, y buena prueba de
cuanto afirmamos es que en realidad el alojamiento subla-
custre lleva también el nombre de “Parking du Pont du
Mont-Blanch”. :

El acceso de los vehiculos estd situado en la via de
circulacion mds intensa de Suiza: Awvenida del Puente del
Mont-Blanch, donde la circulacién media es de 70.000 ve-
hiculos diarios.

BRITISH




R APARCAMIENTO SUBLACUSTRE DEL MUNDO

O coches, ha costado 561 millones de pesetas

DETALLES DE LA CONSTRUCCION

La parte superior de la obra estdi a 3,3 metros de pro-
fundidad bajo la superficie del lago. Tiene la forma de un
paralelogramo y estd apoyada en las orillas, entre el Puente
del Mont-Blanch y el puente Des Bergues. La parte supe-
rior, lo que podriamos llamar el tejado tiene 55 cms. de espe-
sor de cemento armado y es la Unica que estd mds en
contacto con el agua, puesto que debajo del aparcamiento
se resolvi6 la construccién con la colocacién de un falso
fondo y la instalacion de bombas en constante funcionamien-
to para quitar el agua. Esto tuvo que hacerse asi, puesto
que el peso del aparcamiento es menor que el wolumen
equivalente del agua y tedricamente puede flotar si hubiese
suficiente caudal.

ESTRUCTURAS Y METODOS DE CONSTRUCCION

Cada una de las cuatro plantas del edificio tiene 9.000
metros cuadrados y estin comunicadas entre si por dos ram-
pas rectilineas. La circulacion interna es en sentido tnico y
los espacios para aparcar son de 2,30-5 metros, orientados
a 80 grados para asegurar una perfecta facilidad de manio-
bra. Las -entradas y salidas de peatones estin situadas en
la Awenida General Guisan, en las proximidades del centro
de la ciudad. :

La imponente obra de cemento armado fue construida a
cielo abierto y la parte central se ejecuté en etapas suce-
sivas, aprovechando la estabilidad natural del terreno, que
permitia una construcciéon cldsica mediante desniveles- natu-
rales.

CARACTERISTICAS DEL EQUIPO TECNICO

Existe un dispositivo automdtico de control de los ve-
hiculos que permite conocer en cualquier momento cudntos
estdn aparcados en cada planta, asi como el mimero total
en el edificio, y que indica a los automovilistas las plazas
libres que existen en cada nivel, o avisa, con un dispositivo
luminoso, que prohibe el acceso cuando el “parking” estd
completamente lleno.

El cdlculo de las tarifas del aparcamiento, asi como la
recaudacién son también enteramente automdticos.

En la barrera de entrada de vehiculos se entrega a los
conductores una tarjeta. En las dos entradas de peatones, las
mdquinas automdticas calculan y cobran la tarifa y entregan
un ticket que abre la barrera automdtica de salida. Esta au-
tomatizacién permite, por la disminucién de personal, una
importante reducciéon en el coste de exp}otacién. :

El alumbrado general del “parking” estd concebido de tal
forma que es confortable para las vias de circulacion y su-
ficiente para el aparcamiento. Estd previsto un grupo elec-
trégeno para que, en caso de averia nunca quede totalmente
a oscuras. :

El sistema de ventilacién adoptado permite renovar nueve
veces la totalidad del volumen del aire del “parking”. Un
analizador de aire’ manda automdticamente la fuerza a los

Vista parcial de una de las plantas.

ventiladores, de manera que el contenido en CO del aire
permanece siempre dentro de los limites aceptables.

Los extintores de incendios dependen del sistema general
de alarma. Este dispositivo se complementa con un aparato
“Sprinkler” que entra en accion automdticamente en aquella
zona donde la temperatura ambiental sobrepase los 70° C.
La evacuacién urgente del ptblico estd asegurada con dos
salidas de seguridad y un corredor de emergencia.

Existe asimismo una central telefénica con seis aparatos
para intercomunicacién y cuatro cabinas ptblicas, asi como
instalaciones - sanitarias adecuadas, ventilacién y calefaccién
en los locales de servicio; cabina para transformadores eléc-
tricos; una‘ red de distribucion de agua para la limpieza;
salidas de emergencia con puertas ininflamables y posee ca-

lefaccién en las rampas de acceso para mantenerlas libres

de nieve en invierno.

MATERIALES EMPLEADOS

La gigantesca obra ha comportado la extraccién de 123.000
metros ctbicos de tierras; la utilizacion de 33.000 metros cu-
bicos de cemento y 3.300 toneladas de acero.

Cada uno de los pisos del edificio es de un color dis-
tinto: el primero, rojo, y el cuarto, azul. lo cual facilita,
naturaimente, la distincién entre ellos y hace que se recuerde
perfectamente en cudl ha situado el coche.

PRECIOS

Las tarifas han sido estudiadas muy detenidamente. De
730 a 19 horas cuesta un franco por hora o fraccién; por
la noche, de 19 a 7,30 un franco cada dos horas y 5 fran-
cos toda-la noche; existen también abonos mensuales, de
150 francos, que dan derecho a tener el coche a cualquier
hora con excepcion de los sdbados, de 7,30 a 19 y, por
dltimo, hay también un sistema de abonos para la noche,
de 50 francos mensuales desde las 19 a las 7,30 horas.

R. C.




...y no sélo un triunfo mds.

Un rallye no es s6lo una prueba de velocidad.
En un rallye se combinan la preparacion y la habilidad,
la mecéanica y la sangre fria de dos hombres
que lo arriesgan todo a cambio de un poco de gloria.
Un coche preparado para rallye
debe ir provisto de elementos de seguridad,
cinturones. barra antivuelco, cierres de capo, etc.
Muchos pilotos montan
neumaticos CINTURATO en sus vehiculos,
para su seguridad, y por su rendimiento sobre cualquier terreno.
Destacados pilotos en todo el mundo
han sometido los neumaticos CINTURATO a las mas duras pruebas,
alcanzando ademés, los mas resonantes triunfos.

RALLYE DE MONTECARLO RALLYE DE ELBA : RALLYE 500 KMS. NOCTURNOS

1.2 LANCIA Munari-Mannucci) con CINTURATO | flaT 124 (Lindberg-Eisendle) con CINTURATO 1.° SEAT 1430 (Juncosa-Sabater) con CINTURATO
2.° LANCIA (Barbasio-Sodano) con CINTURATO

RALLYE COSTA BRAVA 3.2 LANCIA (Kallstrom-Haggbom) con CINTURATO ?AJ;E{E (Eft(mﬁ D

1.2 FIAT 124 (Pinto-Macaluso) con CINTURATO 4.2 FIAT 124 (Verini-Quiaranta) con CINTURATO 2° AT 124 (Pa gmm_km; con CINTURATO

2.° BMW (Warmbold-Mehmel) con CINTURATO  5.° WOLKSWAGEN (Janger-Wessiak) con CINTURATO %, 2

e e el e b e (Tomié_“sifmw,,) AT 3. OPEL ASCONA (Kulling-Anderson) con CINTURATO
.7.° FIAT 128 ( Ceccato-Bertollo) con CINTURATO RALLYE DE ACROPOLIS

II CRITERIUM GUILLERIES o . 1.° FIAT 124 Lindberg-Eisendle) con CINTURATO

1.° SEAT 1430 (Servia-Boix ) con CINTURATO RALLYE DE MARRUECOS 2. LANCIA (Lampinen-Reinicke) con CINTURATO

2.2 SEAT 1430 ( Valls-Balada) con CINTURATO 1.° LANCIA (Lampinen-Andreasson) con CINTURATO 3.0 gMw 2002 (Warmbold-Drofler) con CINTURATO

CINTURATO |

rmiles ,
de kilémetros
Y seguridad!




EIEN BEL

NOTA IMPORTANTE PARA LOS SENORES SOCIOS
PROPIETARIOS DE AUTOBUSES CON TARJETA
DE SERVICIO DISCRECIONAL (VD) :

Se pone en conocimiento de los sefiores socios
propietarios de vehiculos de transporte de viajeros
provistos de Tarjeta VD, que antes del dia 15 del
proximo mes de Enero deberdn solicitar la Tarjeta que
desean de acuerdo con la disposicion publicada en el
Boletin Oficial del Estado de fecha 9 de Noviembre del
presente afio. Con objeto de que se les pueda tramitar
lo necesario al efecto pueden pasar o ponerse en
contacto con cualquiera de las Delegaciones del Club,a
la mayor brevedad.

PERMISOS DE CIRCULACION Y PLACAS DE MATRICULA

El Boletin Oficial del Estado del pasado 26 de octubre, publicé
una Orden de 19 de octubre de 1972 por la que se determina el
canje de los permisos de circulacién y se fija el plazo de sustitucién
de las actuales placas de matricula. He aqui la disposicién:

El Decreto 2046/1971, de 13 de agosto, por el que se modificaron
diversos articulos del Coadigo de la Circulacién, instaura nuevos
modelos para las placas de matriculas y permisos de circulacién, asi
como un nuevo documento, denominado ‘‘tarjeta de inspeccién
técnica’’, para los vehiculos automéviles y para los remolques y
semirremolques que se matriculena partir de su entrada en vigor.

En las disposiciones transitorias primera y segunda del citado
Decreto se estabfece que por la Presidencia del Gobierno, a propuesta
de los Ministros de la Gobernacién e Industria, se determinara

cuando deberan canjearse el permiso de circulacién de los vehiculos .

matriculados a la entrada en vigor del Decreto, por el del modelo que
se instaura y la tarjeta de inspeccion técnica y, asimismo, se fijara el
plazo en el que deban ser sustituidas las placas de matricula actuales
de los automoviles y remolques por las que se declaran reglamenta
rias, las cuales conservaran su contrasefia y nimero indefinidamente.

Para dar cumplimiento a lo previsto en las citadas disposiciones
transitorias, esta Presidencia del Gobierno, a propuesta de los Ministros
de la Gobernacion e Industria, ha tenido a bien dictar las siguientes
normas.

Primera.— Se concede un plazo de cuatro afios, contado a partir
del 1 del octubre de 1973, para la sustitucidon de las placasde matricula
de todos los automabviles, remolques y semirremolques que se hallaban
matriculados en la fecha de entrada en vigor del Decreto 2046/1971,
de 13 de agosto, por las del modelo y con las caracteristicas que se
prevén en dicho Decreto.

Segunda.— Asimismo se concede un plazo de cuatro afios,
contando a partir de la fecha sefialada en la norma primera, para
proceder al canje de los actuales permisos de circulacion por los del
modelo que se instaura en el citado Decreto, y para proveerse de la
tarjeta de inspeccion técnica creada en el mismo. Ambos documentos
seran expedidos sin percibo de tasa ni derecho alguno.

Tercera.— 1. Por la Direccion General de la Jefatura Central de
Trafico, del Ministerio de la Gobernacioén, previo acuerdo con la de
Industrias SiderometallGrgicas y Navales, del Ministerio de |Industria,
se determinaran las fechas y plazos en que, dentro del total establecido
€n las normas primera y sequnda, se deba proceder a la sustitucion y canje
previsto los que se llevaran a efecto de forma escalonada asignando
un mes para cada 2,5 por 100 del nimero de vehiculos afectados en
cada-provincia por orden de menor a mayor antigliedad de su matricula

2. Se reserva un plazo final, dentro del de los cuatro afios,
aludidos, para el cumplimiento de lo dispuesto en la presente
Orden por los titulares de vehiculos que por ausencia del territorio
nacional u otra causa analoga suficientemente acreditada, no hu-
bieran podido efectuar en la época fijada por la Jefatura Central de
Trafico lasustitucion de las placas y el canje de permiso de circulacion
por los nuevos modelos.

Cuarta.— Transcurridos los plazos que se sefialan conforme ala
norma tercera para la sustitucion de placas y canje de permisos
unas y otros quedaradn sin validez a efectos de circulgacibn q,el
vehiculo, y la expedicién del nuevo permiso y de la tarjeta de inspeccion
técnica devengaran las tasas de” matriculacion y de inspeccion
respectivamente, salvo que se acredite satisfactoriamente la imposi-
bilidad de haber podido presentar la solicitud dentro del plazo
parcial que se tuviera sefialado. Esta excepcion no alcanzara a los
titulares de vehiculos cuando éstos fueran denunciados circulando
con las placas y permiso caducados.. :

Quinta.— La homologaciéon de las nuevas placas de matricula regu-
ladas en el Decreto nimero 2046/1971, se efectuara en la forma y
con sujecién a los tramites previstos en la Orden del Ministerio de
Industria de 7 de octubre de 1971, modificada por.la de 19 de
noviembre del mismo Departamento.

CANON DEL CUATRO TRIMESTRE

Se pone en conocimiento de los Sres. socios propieta-
rios de vehiculos de SERVICIO PUBLICO que el 31 de
Diciembre finaliza el plazo para el pago de Canon de
Coincidencia correspondiente al cuatro trimestre, gestion
esta que puede ser encomendada en cualquiera de
nuestras Delegaciones.

Nuevo domicilio de la Delegacion de ALAVA - VITORIA

Paseo de la Senda, 3 - Bajo — Teléfono 21 7705 (3 lineas)

Este Real Automévil Club Vasconavarro al informar a sus aso-
ciados de esta importante disposicion, les recuerda que en todas las
oficinas de este Club, que tiene esparcidas por la regidbn vasconavarra,
se realizaran las oportunas gestiones, como es norma en los servicios
establecidos, a fin de facilitarles el cumplimiento de esta orden.

DON SANTIAGO OTEGUI, PRESIDENTE DEL REAL
GOLF CLUB DE SAN SEBASTIAN

Ha tenido lugar en el Real Golf Club de San Sebastian, en
Fuenterrabia la eleccion de nuevo presidente por fallecimiento de
don Federico Zappino Barcaiztegui.

El cargo de presidente recayé en el conocido industrial guipuz-
coano don Santiago Otegui Campos, que es directivo del Real
Automovil Club Vasconavarro.

El nuevo presidente fue elegido ante una gran asistencia de socios
conocedores de la trascendencia del acto para la futura marcha del.
club asi como por la gran personalidad del candidato a la presidencia,
conocido en los medios industriales, financieros y deportivos de la
region. ; :

El nuevo presidente después de agradecer la designacion de que
habia sido objeto, expuso sus deseos de nombrar a don Luis Rezola
Garcia Elorrio vicepresidente del club, y a don Ignacio Prado Vega
de Seoane como vocal de la Junta directiva.

Deseamos al nuevo presidente del Real Golf Club, compafnero
nuestro en las labores de directiva de este Automévil Club, el mayor
éxito en su nueva gestion.

NECROLOGICAS

Debemos registrar con gran sentimiento, el fallecimiento de
don Romaén Alberdi de Azcoitia, socio e insignia de oro de este
Club, y de don Joseba Salegui Egaiia. A sus familiares, les enviamos
el testimonio de nuestro pesar.

HA FALLECIDO DON JOSE MARIA AGUIRRE E ISASI

Recientemente fallecid en Vergara, don José Maria Aguirre e
Isasi. Distinguido industrial guipuzcoano su fallecimiento causé
hondo pesar en toda la provincia y en el ambito nacional dada

Persona de trato amable, amigo de todos, ocultaba bajo esa
afabilidad el recio teson y la honda preocupacion por los problemas
de nuestra tierra. :

Don José Maria Aguirre e Isasi, era presidente de la ““Operacion
M-1** y fue también presidente de la Cadmara de Industria y de la
Liga Guipuzcoana de Productores. Al fusionarse las camaras el
sefior Aguirre e lIsasi fue proclamado por aclamacién presidente de |
la nueva entidad la Camara de Comercio Industria y Navegacion.

Ingeniero industrial fue durante la mayor parte de su vida
activo director gerente de la Union Cerrajera de Mondragon.

Pero no se circunscribia Gnicamente su afan y dedicacién a la
industria ya que dedico improbos esfuerzos en favor de esa admi-
rable masa coral llamada Orfeon Vergares, de la que era presidente.

Las industrias y las artes guipuzcoanas han perdido a un gran

la relevante personalidad de don José Marfa. ]

hombre. Descanse en paz don José Maria Aguirre e lsasi.
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carta abierta

“El Automévil Club Vasco Navarro”
San Sebastidn

Sr. Director:

En el n.° 56 correspondiente a octubre ultimo
—que hace unos dias he recibido— veo una informa-
cion sobre «La variante de San Sebastidny refirién-
dose a que «Enlaza con la N-1 y con Ia autopista
Bilbao-Behobia».

No comprendo cémo una publicacién de sus ca.
racteristicas haya caido en esta impropiedad == jal me:
nos sin hacer la observacién!— informativa refirién.
dose, repito, a la denominacién “Bilbao-Behobia”,
pues si bien es cierto que la autovia proyectada en-
troncard en el barrio de Behobia —de la ciudad de
Irin— con la via francesa, por el extremo opuesto
—hoy dia tampoco parte de Bilbao— terminari en
- Galicia, con el nombre de Autopista del Cantibrico.

: Es decir que si por el lado Este no es ficil cam.

bie su inicio en Irin, por el Oeste no seria ni tan
siquiera Bilbao sino Basauri (y no le discutirfa si i Iru-
bide!), su punto de partida.

Lo que no se puede aceptar sin ofender no sélo

a la verdad sino a la propiedad juridico-administrati-
va, es que la autopista a la que Vds. se refieren en

la informacién a que aludimos, no serfa otra que la
de «Irun-Bilbao».

‘Tan es asi que el Sr. Ministro de Obras Piiblicas -

Sr. Ferndndez de la Mora —segin el texto del dis-
curso— en la inauguraciéon de la Variante de San Se-
bastidn, no nombré el citado barrio de Irtn, refirién-
dose textualmente a la Autopista del Cantabrico.

Y es que, para algiin amigo corresponsal local de
prensa, «un ilustre irunés» se dirigié muchos meses
atrds al Sr. Ministro de Obras Publicas, asi como a
Otros organismos —también a Europista Concesiona-
ria Espafiola— Ilamando la atencién sobre la Impro-
piedad de la denominacién utilizada y de sus inheren-
tes consecuencias.

(jEste hecho, es curioso, no se da sin embargo en
el lado francés!). '

Por gestién parecida, la Real Sociedad Geografica
Espafiola, en sesién celebrada el pasado invierno, acor-
d6 considerar —con el comunicante— impropia la de-
nominaciéon de «Autopista Bilbao-Behobiay, para nom-
brar la que parte de Irdn.

Nada mds Sefior Director, sino quedar como: su
afmo.

M. S. de P. Socio del R. A. C. V/N. RACE.

N. de la R. Es indudable que para la ciudad de Irdn la denominacién
de la autopista que une la frontera con Bl bao, tiene una gran importancia.

Nuestro comunicante los refleja claramente en su escrito, quiza dema-
siado sorprendentemente cuando nosotros (nicamente hemos copiado
una denominacién que asi estd escriturada, o al menos consta en todos
los carteles, letreros, folletos y comunicaciones que ha confeccionado
Europistas Concesonaria Espafiola S.A, ;

Ante este plateamiento veriamos con agrado que el organismo o
entidad competente en esta cuestion especifique razonadamente como
debe llamarse la autopista en cuestibn que enlaza Bilbao con élr(in
(Behobia)? o ¢Behobia (IrGin)? o solamente Irn...

Telefs. 421883-421383
SAN SEBASTIAN

Goncesionarios para Guipizcoa de Comercial pﬁw 5.

De 6 de la manana a 10 de la noche @ "
TEGNICA | s
DINAMISMO
AGILIDAD
TIEMPO

Ulicinas: en unia palabra”SERVICIO” ... ..
Berminghan,| (EsquinaZabaleta) | Fsto ps o que le ofrecemos Tallres

Carretera Nacional ns1

Km.448 Teifs.691308 — 691333
VILLABONA

i1



AUTOMOVILES ANSOLA

DEVA - EIBAR - ONDARROA
EXPOSICION - VENTA - ASISTENCIA TECNICA

MECANICA

ASISTENCIA

EN GARANTIA .

REVlSlJ.NES. ELECTRICIDAD

CHAPISTERIA =
PINERA ENGRASES

RECAMBIOS - 10 razones por las que el Slmca 1200

ORIGINALES tmlasg‘;gv(mr%g‘?mgm LAVADOS

'I Barros de 6 para q el coche "coleo pre p Ig 0. 6. Neumdlicos aQuiere 10 razones pu
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5 Trac 6 c! l ntera: | otalmente el q icoch vaya d d ted le indique. Empresa de hoy y del futuro

Simca 1200: pruébelo y no querradevdverb

AUTOMOVILES DE OCASION

DE TODAS LAS MARCAS « TOTALMENTE REVISADOS
PRECIOS INTERESANTES » GRANDES FACILIDADES DE PAGO

VISITENOS ANTES DE VENDER
CAMBIAR O COMPRAR SU AUTOMOVIL NUEVO O USADO

AUTOMOVII.ES ANSOI.A

VAV
DEVA - Teléfonos 6013 47 y 6015 24

EIBAR - Teléfono 71 28 50 ~ IVEHICULOS|

ONDARROA - Teléfono 628

CONCESIONARIO DE ‘% CHRYSLER | ﬂB UGAS| []N |
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TRADICIONAL CONFERENCIA
DEL PRESIDENTE DE FIAT

“EL 80 POR 100 DEL VALOR DE UN COCHE CORRESPONDE A LA MANO DE OBRA*

Aunque de-tono menor a la de otros afios, la con-
ferencia de prensa del abogado Agnelli ha sido uno
de los grandes atractivos del Salén de Turin. El pre-
sidente de la gigantesca Fiat empezdé lamentindose de
la decision de celebrar el Salén cada dos afios, y agra-
decio la presencia de la prensa mundial en las dltimas
cinco ediciones de su conferencia. Seflalé a continua-
cién la nota de cierto optimismo en la situacién de la
industria del motor italiana y comunicé el precio de-
finitivo del 126. «Es una de las prerrogativas del pre-
sidente: fijar los precios personalmente de los nuevos
coches. El 126 costard en Italia 795.000 liras». Recor-
dé al popular 500, del que se fabricaron mis de
4.000.000 y sefiald que continuaba en produccién.

La presencia de la Fiat en los paises del Este es
cada dia de mayor importancia gracias a las fdbricas
de Rusia (400.000 unidades por afio), Polonia y Yu-
goslavia. «Vamos camino de que la fabricacién de
nuestros coches en el extranjero supere ampliamente
la de la casa matriz italiana». En cuanto a la expor-
tacion sefald el claro aumento con respecto a los dos
ultimos afios, haciendo hincapié en el hecho de que
el 80 por 100 de ella va destinada al drea del Merca-
do Comuin. ‘

Las relaciones con otras marcas de dentro y fuera
del grupo las abordé diciendo: '

«...todas las posibilidades de empleo de motores,
cambios de marchas, etc., de ‘las marcas pertenecien-
tes al grupo Fiat (Citroén, Autobianchi, Lancia, Fe-
rrari, Maserati...) son posibles entre ellas. Pero inclu-
50 no descarto este intercambio entre marcas sin co-
nexion, siempre que resulte beneficioso para la calidad
técnica y el nivel comercial...». ;Se imaginan ur Fiat
con motor Renault, cambio Ford?... Pues ahora resul-
ta que es posible.

La Fiat procura que la vida media de sus mode-
los sea lo mds larga posible, declaré el presidente Ag-
nelli ante la pregunta de: jpor qué se han introducido

en los ultimos tiempos tantas novedades? En cuanto

a la posibilidad de empleo de técnicas nuevas, como

el motor Wankel... «Se habla mucho del motor rota-
tivo. Opino que hacia 1980, el 20 por 100 de nues-
tra produccién ird equipada con este propulsor pero
como opcional, no como motor «standard». El Wan-
kel tiene algunas ventajas, de las cuales la que creo
mds interesante es la del menor-nivel de ruido que
produce». Los precios de Fiat, han aumentado en los
dos uitimos afios mds de un 20 por 100, como con-
secuencia de las continuas demandas salariales. «El
80 por 100 del valor de un automévil corresponde a
la mano de obra. Pero lo que creo verdaderamente
importante es que hoy, el obrero medio italiano pue-
de comprar un coche con el importe de cinco meses
de trabajo, mientras que hace dos afios debia emplear
el equivalente de ochov. -
MOTOR PRESS

EL COLOR DE LOS CRISTALES

En el nimero del pasado noviembre de esta revista
del Real Automovil Club Vasconavarro, se decia en uno
de nuestros reportajes sobre “las luces de su vehiculo*,
gue todas las luces traseras incluidos los intermitentes
“deben ser rojas’’. Debemos registrar que ha habido un
error de apreciacion, puesto que ante una pregunta que
se nos ha hecho, hemos consultado el caso en la
Jefatura Provincial de Trafico de Guiplzcoa, indicando-
nos que los intermitentes traseros deben llevar el
color “amarillo-auto’’, mientras que los stop y los de
posicion deben ser rojos. :

Queda aclarada la duda de nuestro comunicante a
quien, como nos indico,.no le hara ninguna gracia el
tener que cambiar los cristales traseros cuando, al
parecer, por esta disposicion, han subido de precio de
forma astronomica, al menos en algunos establecimientos.

TALLERES AMARE < msis Sl

— Servicio Oficial
exclusivo para Guiptizcoa

— Venta de recambios originales

FOMOCO
— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-
neacién de direcciones, etc.
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NUEVO FIAT 126

UN 500 CON CARROCERIA DIFERENTE

En el corto contacto que hemos tenido con el coche
en Turin hemos podido apreciar, nada mas introducirnos
en el vehiculo, que su interior estd bastante cuidado: el
tapizado de las puertas es bueno y en ellas hay unas
bolsas rigidas «tipo Mini» que resuitan de gran utilidad.
Los asientos, algo pequefios, tienen el respalde- demasiado
echado hacia atrds y no recogen bien los rifiones. El cuadro
de instrumentos, sencillo, estd realizado en negro mate
antireflectante y es claro de lectura.

Aunque la prueba que hemos efectuado ha sido en su
mayoria por carretera, donde de verdad se pueden apreciar
las cualidades del nuevo modelo es ‘en ciudad. Lo reducido
de su tamafio (3,05 m.) le confieren una maniobrabilidad
excelente,

En carretera, en los kilémetros recorridos, hemos podido
apreciar que la estabilidad del coche, especialmente en va-
cio, deja bastante que desear, especialmente en las <hor-
quillas» con.piso rugoso, debido a lo alto que esta de atras
y a la caida positiva de sus ruedas posteriores. La direc-
cion, aunque rapida, presenta los inconvenientes de un
sistema de tornillo y rodillo en cuanto a precisién. -

Los frenos, de tambor a las cuatro ruedas, resultan du-
ros y de poca eficacia, especialmente en frio y en caliente,
si se solicita mucho al coche, caso de las bajadas pronun-
ciadas, el «fading» comienza a hacer su aparicion. El pues-
to de conduccién resulta agradable con todos los mandos
bastante a la mano; respecto a la visibilidad, es buena en
lineas generales salvo unos pequefios angulos muertos en
3/4 posterior, ya que la luneta trasera se queda algo alta.

Resumiendo podemos decir que el 126 es un extraordi-
nario coche de ciudad, tal vez demasiado bien presentado
en lo que se refiere a carroceria, cuestion ésta que hace
que su precio se haya encarecido con relacién al 500 en
cerca de 12.000 pesetas. Por el contrario para carretera, su
utilidad es muy discutible, tanto por comportamiento como
por prestaciones. Sus cuatro plazas, para un viaje largo, no
{co son tanto y los pasajeros de atrds acusan enseguida la
atiga.

* % %

Fiat acaba de presentar en Turin, coincidiendo con e| Sa-
[6n del Automdvil que en dicha ciudad se celebra, el dltimo
producto de su ya dilatada gama. Se trata del «126», un
minicoche cuyas pretensiones principales son las de cu-
brir el hueco que actualmente existe en el mercado al haber
desaparecido de la produccién de la marca italiana los cla-
sicos «600» y «850». :

Manteniendo practicamente invariables las dimensiones

externas del «500», sin embargo el nuevo modelo con una
linea completamente redisefiada ofrece un aspecto mas mo-

derno y agradable a la vez que una habitabilidad més am-
plia con relacion a aquél.

La mecdnica, excepto algunas mejoras fundamentales es
idéntica a la del «500»: motor bicilindrico vertical refrige-
rado por aire y suspensién de cuatro ruedas independientes,

Entre las mejoras mecénicas que hemos citado cabe des-
tacar principalmente la relativa al cambio, con las marchas
segunda, tercera y cuarta sincronizadgs. El motor de alea-
cion ligera equipa unos cilindros de nuevo disefio al igual
que las levas y el sistema de rotaciéon de las vélvulas,
También se han retocado los elementos de distribucién re.
forzandolos para conseguir una mayor duracién.

Gracias a estos «retoques» se han conseguido 23 CV,
DIN a 4.800 r. p. m, con un par de méximo de 4 kilémetros a
la hora con relacion al 500.

También se han introducido algunas modificaciones en la
suspension trasera con el fin de aumentar su via y conse-
guir una mayor estabilidad para lo que se han introducido
unos brazos traseros de suspensién que permiten ahora
que el depésito de combustible vaya situado en el centro
de la parte trasera, lugar mucho més seguro que en e| an-
terior modelo, pasando de 30 a 100 dm? su actual capacidad.

La carroceria de aspecto externo francamente agradable
estd muy conseguida y en su estructura interna se han em-
pleado esfuerzos para mejorar la resistencia del vehiculo a
los golpes.

astopanel |
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En los trasatlanticos:

"CABO SAN ROQUE" Y "“CABO SAN VICENTE"

| CRUCERO AL CARNAVAL DE RIO DE JANEIRO
Del 18 de Febrero al 22 de Marzo. Precio por persona, DESDE 40 900 PESETAS

X CRUCERO SEMANA SANTA
Del 11 al 30 de Abril. Precio por persona, DESDE 24.900 PESETAS.

X CRUCERO A VENECIA, YUGOESLAVIA Y GRECIA
Del 1 al 15 de Julio. Precio por persona, DESDE 19.900 PESETAS.

XXI CRUCERO AL CABO NORTE Y SOL DE MEDIANOCHE
Del 5 al 27 de Julio. Precio por persona, DESDE 31.800 PESETAS.

X1l CRUCERO DE VERANO A EGIPTO Y TIERRA SANTA
Del 15 de Julio al 3 de Agosto. Precio por persona, DESDE 27.700 PESETAS.

XXIl CRUCERO A LAS CAPITALES NORDICAS
Del 28 de Julio al 20 de Agosto. Precio por persona, DESDE 34.000 PESETAS.

VIII CRUCERO A LAS ISLAS DEL ATLANTICO
Del 3 al 20 de Agosto. Precio por persona, DESDE 24.300 PESETAS.

XII1 CRUCERO A EGIPTO Y MEDITERRANEO ORIENTAL
Del 7 al 21 de Septiembre. Precio por persona, DESDE 17.500 PESETAS.

XXIil CRUCERO AL MAR BALTICO
Del 21 de Agosto al 8 de Septiembre. Precio por persona, DESDE 24.700 PESETAS.

X CRUCERO AL MAR NEGRO
Del 20 de Agosto al 6 de Septiembre. Precio por persona, DESDE 22.300 PESETAS.

Informes e inscripciones:

WAGONS-LITS /COOK

AGENCIA DE VIAJES, TITULO N.° 5, GRUPO A.

SAN SEBASTIAN
EBBE

C/. MIRAMAR, 3 - Teléfono: 4291 96 e PLAZA DE ZUBIETA (ORLY) - Teléfonos: 41 77 70 y 42 67 69
~ En IRUN (Estacion del Norte) - en EIBAR: Arragiieta, 9, bajo

15



i im

ST

K& WilkFE DSl i oog

RECTIFICACIONES
MITRA s.a

SAN SEBASTIAN

REPRESENTANTE EXCLUSIVO
DE LOS ACREDITADOS

PRODUCTOS (&=
PARA GUIPUZCOA, NAVARRA, ALAVA Y LOGRONO

LA MAXIMA CALIDAD Y GARANTIA EN LA
ESPECIALIDAD DE RECTIFICACION AL SERVICIO
DEL AUTOMOVIL Y DE LA INDUSTRIA

STOCK de camisas, pistones,
cojinetes, valvulas, etc., para

toda clase de motores: ,
SEAT CITROEN, PEUGEOT, RENAULT

DAUPHINE, FORDSON, CUMMINS, MACK,
PERKINS, BARREIROS, MERCEDES, ETC., ETC.

EQUIPOS SANPA
De transformacién de motores para aumento de potencia:

SEAT 600 a 750 e SEAT 600-D a 850 « SEAT 1.400 o 1.700
CITROEN 2 HP. a 500 cm®. ¢ PEGASO 165 a 200 HP., etc.

TALLERES Y OFICINAS: EXPOSICION Y VENTA:
San Sebastidn San Sebastidn |
Barrio Recalde Paseo de Colén, 1
Telf.362.540 (3 lineas) Telf.444.033 (2 lineas)
7 362.247 ” 426.040
SUCURSALES:
VITORIA | LOGRONO PAMPLONA
Domingo Beltréan, 15 Quintiliano, 19 Sangiesa, 47

Tel. 224338 Tel. 214309 Tel. 236152
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NO ESPERE USTED QUE
EL MOTOR SE CALIENTE

Durante algunas semanas hemos de hablar de problemas
que afectan al coche en invierno y los cuidados que se
deben tener con él para poder disfrutarlo como en cual-
quier otra época del afio, aunque con la atencién debida.

Hoy hablaremos sélo de un problema que se presenta a
todos los coches en esta época, especialmente a la fami-
lia, muy numerosa de los coches del «garaje de las Es-
trellas»: el arranque en frio.

El sistema de encendido sufre, por un lado, la insufi-
ciencia de intensidad facilitada por la bateria, y que es
absorbida casi en su totalidad por el motor de arranque.
Ello dificulta la arrancada, precisamente porque entonces,
cuando los platinos se abren mas lentamente, es cuando hace
falta mayor intensidad. Por otro lado, la humedad puede
llegar a comunicar el cableado de alta tension.

De cara al arranque en frio, un sistema transistorizado
de encendido ayuda en el sentido de que, incluso a bajo
régimen, da un voltaje muy elevado de chispa, aunque
tiene un consumo de corriente bastante alto. El mejor
sistema, en este sentido, es de descarga de condensadores,
con un consumo de corriente muy baja, incluso por debajo
del encendido corriente, y su voltaje de chispa es tan alto
como el de un transistorizado clasico.

En cuanto al aislamiento del circuito de alta tensi6n hay
varios puntos que debe vigilar el automovilista: la torreta
de salida de alta de la bobina, la entrada de alta a la
tapa del distribuidor y a la salida hacia las bujias y las
propias bujias; ademas, los cables y el interior de la tapa.
Lo que debe hacerse en todos estos elementos es lim-
piarlos bien a fondo, eliminando en el interior de la. tapa
el pequefio rastro de carbonilla que a veces se forma entre
los terminales y que sirve para comunicarlos unos con otros.
Luego, rociarlos con «spray» hidréfugo, que existe en el
comercio del accesorio, y que impide que se depositen la
humedad.

En todo caso, es conveniente llevar un recambio de
tapa de delco, una pipa y un juego de bujias, porque cuando
alguno de estos elementos se comunica lo m&s prudente
que se puede hacer es cambiarlo, de ser posible.

MODOS DE ARRANCAR

El mayor problema, de esta forma, se nos plantea siem-
pre en el momento culminante de arrancar en frio. Las téc-
nicas que se han de seguir pueden ser muy variadas, pero
todas deben tener un dnico fin: primero, conseguir que el

motor arranque lo antes posible, para prevenirse contra un.

agotamiento, y segundo, conseguir que el motor alcance
con la mayor rapidez una temperatura adecuada (al menos
setenta grados).

Norma general para estos arranques en frio es utilizar
el «starter» el menor tiempo posible. En. cada coche, es el
duefio el que mejor sabe —o debe saber— lo que conviene
para hacer una arrancada lo méas fulminante posible: dar
unos toques al acelerador para inyectar gasolina, tirar poco,
mucho o nada del starter a la vez que regulamos el gas
segin conveniencias de cada coche, Una vez en marcha,
eliminar en lo posible la accién del starter e, incluso, qui-
tarlo del todo si el motor lo admite, manteniéndolo en
marcha con ligeros golpes de acelerador, sin pasar de 1.500
0 2.000 revoluciones por minuto,

No conviene esperar a que el motor se caliente con el
coche parado, pues tardaria muchisimo, porque para girar
sin resistencia apenas si genera calor. Lo conveniente es
arrancar inmediatamente, procurando circular sin forzar el
régimen, hasta que el motor se va calentando.

En el caso de motores muy reacios al arranque, puede
ser conveniente proveerse de un pulverizador con un pro-
ducto a base de éter, que por su gran volatilidad y faci-
lidad de inflamacién se inyecta al carburador (e incluso es
suficiente hacerlo por el filtro del aire), y permite que las
primeras explosiones «agarren» rapidamenten»:

MOTOR PRESS
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DUPLIQUE LAS LLAVES
DE SU COCHE

- Se evitard problemas

HACEMOS
- LLAVES

 MIENTRAS VD. ESPERA 4

EN EL ACTO LE ENTREGAREMOS
COPIAS DE CUALQUIER LLAVE

LHTRAL 06 PRI

San Sebastian

Sancho El Sabio, 13 -
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Nuestras Oficinas:

SAN SEBASTIAN
Plaza Oquendo - Telf 41 15 29

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

Solicitud de ingreso

® Dn.
Paseo de la Senda, 3, bajo - Telf, 217705 | 8
Bt bl Lo, 21T, . de:profesion =i o . #aE
PAMPLONA | | 0
................................................................................. n < alelf oot
Navarro Villoslada, 1-Telf, 23 79 68 calle o plaza..... : e -
5 desea ingresar como Socio del Real Automévil Club Vasco-Navarro™ aceptando su Reglamento,
BILBAO B O e de. ... .. de {97z
Bandera de Vizcaya, 2 diop)
Telf. 24 98 64
@ : : o D -
. Presentado por el Socio n.°....... G (gESEE et e
IRUN ‘ : q
2 - o (SR R Tt e
P.° Coldn, 40, bajos - Telf, 61 28 97 (localidad)
® (firma)
EIBAR
Bidebarrieta, 4,1.° - Telf. 71 3713
e Datos del Carnet de conducir de suesposa D.®*
TOLOSAS : del nuevo socio
P. San Francisco, 9 - Telf. 66 19 67 é Clase ~~ mum. - o Class. . e e e
6] fecha de caducidad fecha de caducidad
BEHOBIA sade st de s oF W de ey & 58 @ de
Frontera - Telf. 61 74 96 : ‘

L P A FO TR R et St S I S T R RN S AR )
’.0 ... ..0 ..C ... ..0 .-0 L I.O I.' l.f O.' 0.. ... ..4 0.‘ i‘

SEGURIDAD EN SU AUTOMOVIL
CON MATRICULAS REFLECTANTES

Las primeras matriculas reflectantes aparecieron ya ha-
ce mas de 30 anos en los Estados Unidos. Las dificultades
de trafico de entonces se han visto multiplicadas en Ia
actualidad, ya que su parque actual de vehiculos se eleva a
100 millones de unidades, siendo asi el pais de mayor par-
que del mundo que a la vez el primer productor de automoé-
viles. Todas estas razones justifican que los técnicos hayan
buscado soluciones y sistemas que aumenten la seguridad
del automévil. Una de estas soluciones ha sido las placas de
matriculacién reflectantes. Actualmente estas placas de se-
guridad han sido adoptadas por numerosos paises ademas
de USA, tales como Francia, Alemania, Inglaterra, etc.

En Espafa son obligatorias para los automdviles de nue-
va matriculacion, segin O. M. del Ministerio de Industria
de fecha 7-10-71 publicada en el B.O.E. de fecha 20-10-71.
Estdn adem&s recomendadas por diversas asambleas y or-
ganizaciones ‘internacionales, entre ellas la Conferencia so-
bre Trafico celebrada en Viena en 1968 por la ONU, en
virtud de sus propiedades de visibilidad, seguridad y legi-
bilidad y por las garantias que ofrecen para una mejor y
mas segura circulacion.

Los productos reflectantes que en nuestro pais se utili-
zan para la elaboracién de las placas de matriculacién, cum-
plen perfectamente las normas dictadas por nuestra Dele-
gacién de Industria,

%0 070 6% 072 6% 670 6% 6% 070 6% 6%5 o "+ 670 6% 0% e o o %8 1% 120 0% 0% + %4 0% 0% 6% o7 o% o %0 o7
20,00,00,00.00, 00,0000, 00 00 a0 0P 2000000007, 050000.00.40.10.00.0090.0000. 00009

0070 6% 070 0%00%0 0% 670 00 0% 076 670 %0 070 070 070 %0670 070 070 %0 %0 070 670 670 070 0 %0 070 +%¢ 0% 070 0% %0 ¢% %o %0 s% % *.
0,90,90.05,40.00.00,00.00.00,00,0002.00.00.4596,00,00.08.00.08.0000.08.90.08.4¢.40.88 BP0 00000 00 00 000

Su elongacién permite la embuticién de los digitos y ca-
racteres correspondientes, aparte de otras caracteristicas co-
mo son la resistencia a los agentes atmosféricos, altas y
bajas temperaturas, niebla, la accién de &cidos, la mayoria
de los disolventes, la gasolina, los lavados frecuentes, etc.

En su composicién, debidamente alojadas, dispone de una
cantidad aproximada de 15 millones de micro-esferas de vi-
drio por m2. perfectamente estables, condicién que le ha-
ce ser un retro-reflector idoneo, Esta caracteristica hace que
devuelva a su punto de origen todo rayo de luz que incida
sobre la placa, sin apenas difusion.

Por esta especial condicién y en base de la superficie to-
tal de la placa en la que se inscribe la identificacion (ndme-
ro, serie y capital), hace que no sélo sea una placa de
identificacion, sino también una placa de seguridad.

Es. placa de seguridad en tanto que es visible a mas de
500 metros, con lo que el conductor de un vehiculo a mo-
tor en movimiento, puede detectar la existencia de un obs-
taculo estédtico o en movimiento, y su reaccion le permitira
obrar en consecuencia, deteniendo su vehiculo o tomando
otras medidas de precaucién atin en un corto espacio, en
razon de su velocidad. Desgraciadamente, de acuerdo con
las estadisticas de la Junta Central de Trafico, los acciden-
des en carretera durante la noche, son tres veces superio-
res a los ocurridos durante el dia.

Por esta razén, naciones como Francia, Gran Bretana, Fin-
landia, etc., cambiaron su antiguo sistema de placas (fondo
negro y digitos blancos) por el sistema implantado eén
Espafia (fondo reflectante blanco y digitos negros) con el
fin de conseguir dotar al vehiculo, ademas de una placa de
identificacion, de una auténtica placa de seguridad.
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Quiza

IMPORTADO EN EXCLUSIVA PARA ESPANA
ENRIQUE SAN SEBASTIAN TELEFONO 65.10.58 - 66.14.61

i
Afortunadamente, solo
ciertas personas que tienen
esa tendencia a permitirse
cosas prohibidas nos com-
prenderan.
iSe da cuenta de la ten-
tacion que supone poder sabo-
rear un Whisky de pura malta
dorada, sin mezcla, auténtico, de
5 6 12 anos de antigiiedad?
Por supuesto que es un

placer prohibido para aquellas
personas que no buscan una sen-
sacion diferente. Un placer que esta
al alcance de muy pocos.
A los que, como nosotros, sabemos que
los mejores placeres son los mas dificiles de
obtener, a los que sabemos distinguir un buen
Whisky, ¢para qué decir que GLEN GRANT es
de una familia noble escocesa, o que esta a la
cabeza de whiskies puros? Esto se queda para

aquellas personas que en un whisky no buscan
mas que la etiqueta. :

Los que saboreamos el placer de lo prohibido

buscamos el contenido. ¢Y qué cosas no estariamos
dispuestos a hacer por ‘conseguir un vaso de placer -
prohibido?

e.sza hasta .robar una botella de GLEN GRANT'?

GLEN GRANT
satisfaccién de lo prohibido

19
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LA CIRCULACION URBANA ES EXCESIVAMENTE LENTA

LOS COCHES TARDAN

DEMASIADO EN ARRANCAR.
UN VICIO: SITUARSE
DELANTE DEL SEMAFORO

Todos hemos observado la lentitud de la circula-
cion urbana en distintas poblaciones espafiolas. Entre
todas es posible que Madrid se lleve la palma. Cuan-
do varios coches se detienen frente a uno de los nu-
merosos semdforos existentes, resulta desesperante la
lentitud con que vuelven a iniciar 1a marcha. Este he-
cho se traduce en nerviosismo para unos y en motivo
de vociferacién para otros. La mayoria expresan su
disgusto haciendo sonar el claxon tan pronto como
adivinan que el semdforo se pone en verde. Otros ha-
cen girar su cabeza a derecha e izquierda, en sefial
de recriminacién.

Seria interesante conocer la causa concreta de este
fenémeno. Es posible que investigando hallisemos va-
rios motivos combinados. Por una parte, cabe denun-
ciar un vicio casi general. Se trata de la manfa exis-
tente de situarse delante de la luz del semdforo. Al-
gunos conductores no alcanzan a ver la pequefia se-
fial colocada a su altura. Son precisamente los que se
hallan en primera fila. Por el afdn egoista de adelan-
tar, retrasan su salida. Cambia la luz y, l6gicamente,
el automovilista «que pasé» necesita un aviso de quie-
nes le siguen inmediatamente. La «ley del silencio»
se rompe a cada momento por uno o dos de estos
cavisadores» intranquilos. Si se encuentran frente a al-
guno de los semdforos que cambian antes de haber
pasado dos vehiculos, el problema se agudiza, ya que
el «tercer hombre». teme no pasar y apura con sus
toques al rezagado, con la tentacién de tragarse el
dmbar e incluso el rojo. '

Buscando al culpable

¢Quién tiene la culpa? (El conductor? ;La fre-
cuencia del seméforo? ;Los camiones y autobuses que
no dejan ver la luz? ;La poca prisa de algunos ta-
xistas sin cliente? ;La charla frecuente de los conduc-
tores? (La falta de reflejos del automovilista? Lo cier-

Demasiados conductores se
distraen frente al semaforo en verde

to es que en otras ciudades no se produce este feng.
meno de una manera tan acusada. Podriamos citar 5
Roma, Lisboa, Paris y, en Espafia, Barcelona.

Lo primero que debe hacer el conductor es no 5.
brepasar nunca el campo de visibilidad del semaforo,
En este punto tenemos que desterrar de una vez para
siempre esa especie de inercia inconsciente y de ca.
racter egoista que engendrd la frase: «jQuien venga
detrds que arree!»

Ser rapido sin ser brusco

En segundo término, evitar distraciones (charla con
los acompanantes, fijar la vista en otros lugares, pen-
sar temas que nos c«enajenen» de nuestra tarea de
aquel momento: conducir). Los taxistas es convenien-
te, ademds, que no se detengan en puntos obstaculiza-
dores del trafico. También los conductores de camién
y autobuses deberian buscar puntos de detencién que
no ocultasen los semdforos a sus compafieros. Por fin,
en tercer lugar, la recomendacién tiene que ir dirigida
al problema semdforos. Deben situarse de forma muy
visible, incluso recurriendo a colgarlos (como estdn
en algunos sitios), para que su visibilidad sea total.

Al margen de estas conductas personales, no pue-
den darse normas que afecten a la conduccién en si.
Con el coche en punto muerto, sin apretar el pedal
del embrague hasta que la luz se pone verde para en-
granar la primera velocidad, se pueden conseguir
arrancadas suaves y rdpidas al mismo tiempo, cual-
quiera que sea la marca, el modelo y la cilindrada
del automévil que uno maneje. El problema es de
atencién y de reflejos. También, por supuesto, de no
dejarse llevar por egoismos, que al fin y a la postre
perjudican a todos nuestros conciudadanos y a nos-
otros mismos. '




~ EL XIV RALLY INTERNACIONAL VASCO-NAVARRO EN MARCHA.
| 28 PRUEBAS DE VELOCIDAD Y 866 KMS. DE RECORRIDO

El pasado 22 de Noviembre, se reunié en los
Salones del Real Automévil Club Vasco Navarro,
la Comision Deportiva para dar los dltimos reto-
ques al itinerario de la decimocuarta edicién de]
Rally Internacional Vasco Navarro que se celebra-
ra los dias 24 y 25 de Febrero de 1973.

La nota m&s destacada de esta nueva edicién
es que incluird la conmemoracién del cincuenta
aniversario de la fundacién del Real Automévil
Club- de Guipizcoa. Por ello el rally recibira en
esta ocasion la denominacion complementaria de
«Rally del Cincuentenario», y con tan fausto moti-
vo los premios en metélico para los pilotos que
hayan conseguido clasificarse en los puestos mas
destacados, tanto del «scratch» como de la clasi-
ficacion por grupos, sufrirdan un interesante incre-
mento.

Como ya viene siendo habitual desde hace
algunos anos, la eleccion de la ciudad donde se
iniciara el rally se ha hecho por riguroso turno
rotativo. En el 71 la prueba se inici6 en Pamplo-
na, el pasado afio fue Vitoria el punto de partida,
por tanto en esta ocasion le ha correspondido a
la capital Vizcaina la designacién de «Control Ho-
rario n.° 1», Habrd exactamente ocho controles a
lo largo de los 866 Kms. de recorrido y el dltimo
estara instalado en el parque de Alderdi-Eder,
donde esta prevista la llegada del primer partici-
pante a las diez y diecinueve minutos del domin-
go 25 de Febrero.

Otra caracteristica importante de esta XIV edi-
cion es la concentracion de las pruebas selecti-
vas, 28 en total, que suman aproximadamente 350
Kms. de velocidad pura, lo que significa que el
40% del kilometraje total del rally son tramos
cronometrados. Recordaremos al respecto que en
otras ocasiones e| porcentaje se situaba entre el
25 y el 30 por ciento. Por una parte esto supone
una comodidad ya que las pruebas estdan mas pro-
Ximas, y los comisarios pueden desplazarse mas
facilmente de unas a otras —por varias de ellas
se pasa en dos ocasiones— lo mismo que los pi-
lotos durante los entrenamientos. Sin embargo, la
concentracion también tiene su-lado desfavorable.
Durante la carrera, los participantes no podran to-
marse el mas ligero respiro y nada mas finalizar
una prueba tendran que enfrentarse con la si-
guiente. En los momentos iniciales este detalle
no tiene demasiada importancia, pero tras unas
cuantas horas de carrera, las pruebas empiezan a
«sentirse»...

Como en el momento en que escribimos estas
lineas no disponemos de un plano del itinerario,

vamos a detallar las pruebas selectivas, en el

mismo orden en que van a celebrarse, para que

nuestros lectores puedan hacerse una idea del
recorrido. Seran estas: Sollube, Balcén de Vizca-
ya, Lequeitio-Ondarroa, Calvario, Arrate, San Mi-
guel, Azcérate, Elosua, Cerain, Ortzaute, Urbasa,
Opacua, Lizarraga, Opacua, Urbasa, Guembe, Ma-
dor, Echauri, Guembe, Madoz, Huici, Ezcurra, Jaiz-
kibel, Pefias de Aya, Arichulegui, Guadalupe, Pe-
nas de Aya y Arichulegui.

Como puede apreciarse, en su mayoria, son
pruebas clasicas que tradicionalmente se incluyen
en los rallyes regionales. Las mas largas seran,
como siempre, Urbasa y Arichulegui, sin olvidar

.tampoco Guembe que en esta ocasién tiene una

longitud de 20 Kms. Unicamente cabe esperar que
la climatologia sea favorable, sobre todo en cuan-
to a temperaturas se refiere, para que las cum-
bres no se encuentren excesivamente nevadas y
sea imposible el paso de los vehiculos.

Esto es lo que por el momento podemos ade-
lantar sobre la XIV edicién del Rally Internacional
Vasco-Navarro, el Rally del Cincuentenario, que se
Iniciara en la Plaza de Toros de Vista Alegre de
Bilbao el dia 24 de Febrero a las cuatro de la
tarde, finalizando en el parque de Alderdi-Eder de
San Sebastidn al dia siguiente a las diez y dieci-
nueve minutos de la manana.

Unicamente, y esto por el momento no es mas
que un ferviente deseo, falta que la Federacién
Espafola de Automovilismo, tenga en considera-
cion los argumentos, expuestos por el Presiden-
te de la Vasco-Navarra D. Alberto Fernandez Ibar-
buru, sobre la adjudicacion de un coeficiente mas
alto que en ocasiones anteriores, teniendo en
cuenta la veterania de la prueba. Conseguir el
ansiado coeficiente de «5» seria un estupendo
complemento para el «Rally del Cincuentenario».

Javier Sangliesa
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SUN COOPER ESPANOL.?

El modelo superior de la gama Mini de Authi, el
1275 GT, va a verse favorecido por las mejoras in-
troducidas en los nuevos modelos Victoria y a me-
jorar muy sensiblemente sus actuales prestaciones si
se confirma la préxima apariciéon del nuevo modelo
de la firma pamplonica: Leyland Authi Diablo. Sus
caracteristicas, en cuanto al equipo motriz se refiere,
seran similares al del Victoria, pero con la realacién
de comprensién elevada a 9,75:1, radiador de aceite
y el grupo cénico de 3,44:1 que caracterizaba a los
Cooper ingleses y al actual fabricado en Italia. Ba-
sandonos en este modelo italiano podemos adelantar
que el Cooper espafiol abandonard la suspension “hy-
drolastic” por la mds cldsica pero mds segura de
amortiguadores hidrdulicos telescopicos en conjuncién
con los tacos de goma de todos los Minis. Este aba-
ratamiento permitird la incorporacién de faros con 6p-
tica de halégeno H-4, limpiaparabrisas de dos veloci-
dades y nuevo depdsito de gasolina mds capaz, asi
como luneta térmica. También introducird mejoras
sustanciales en la instrumentacién y el confort inte-
rior, gracias a unos asientos mds anatémicos,

Con todo ello, este nuevo modelo que muy proba-

blemente rodard en breve por nuestras carreteras, po.
dra alcanzar los 160 kilometros por hora, con ung
aceleraciéon sumamente brillante que le permitirg po-
nerse a cien kilémetros por hora en once segundos
largos de salida parada. En suma, un coche verdade.
ramente deportivo cuya presencia estaba mnecesitando
la prolifica gama de los Mini espafioles.
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LA LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION

ESTUDIOS PARA LA CONSTRUCCION
EN FRANCIA DE AUTOS ELECTRICOS

El ministro de Desarrollo Industrial y Cientifico ha in-
dicado que, desde 1973, 60 coches «Renault-4», equipados de
un motor eléctrico, seran probados de acuerdo con los es-
tudios hechos por Electricité de France sobre este género
de motores. Se han dado las precisiones siguientes:

Con el apoyo de los poderes piblicos, y principalmente
del Ministerio del Medio Ambiente y del Ministerio del
Desarrollo Industrial y Cientifico, Electricité de France pro-
cede a investigaciones referentes a los acumuladores elec-
troquimicos de gran potencia, con el fin de promover solu-
ciones nuevas para un mejor conocimiento de los fenéme-
nos de base o para una mejor maestria de las técnicas
camino de desarrollo.

Electricité de France efectia ensayos de desarrollo de
una «cadena de traccién» (conjunto acumuladores-motor-
mandos), que hace realizar por industriales, Contrariamente
a las tendencias anteriores, que trataban de desarrollar
separadamente cada uno de los subconjuntos del sistema

de propulsién y asociarlos después, EDF tiende a concebir
globalmente uno o variossistemas técnica y econoémicamen-
te adaptados a «un vehiculo especificamente urbano».

—  E] esfuerzo actual es esencialmente sobre un -vehiculo
ligero utilitario, disefiado a partir de coches «Renault-4» y
«Renault 5», y que puedan transportar una carga util de 300
Kg. para un peso total de unos 1.200 Kg.

Este esfuerzo debe concretarse desde 1973 para una
experiencia real de explotacién de 60 coches «Renault-4»
«eléctricos», lo que permitiria estudiar su comportamiento,
determinar las necesidades de mantenimiento y recoger las
informaciones para el estudio del mercado que podria abrir-
se para este tipo de vehiculo. Se cree que seria adaptado
a misiones de entrega y distribucién de mercancias.

Paralelamente, Electricité de France estudia los proble-
mas de infraestructura relacionados con el desarrollo de los
vehiculos eléctricos: instalacion de recarga rapida y de cam-
bios de estandar de baterias. Por otra parte, Electricité de
France sigue de muy de cerca los estudios y trabajos rea
lizados por los diversos industriales que se interesan en
los problemas del vehiculo eléctrico (vehiculos, motores,
acumuladores, etcétera). £i




¢ PARA QUE
'GORRETANTO0
FIRESTONE ?.

Para fabricar los mejores neuméticos de serie

Toda la ilusion y el esfuerzo de nuestra participacion
en el alucinante mundo de las carreras se hace con una idea fija: investigar.
Experimentar formas, compuestos, dibujos, proporciones, materiales...
todo aquello que nos permite, con certeza, fabricar los mejores neumaticos
para los millones de automovilistas que confian en Firestone.
Asi, de las victorias mas comprometidas, nacen nuestros neumaticos de serie.
Como los de la familia Cavallino,
fabricados en Esparia para los coches espanoles.
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MIGUEL COCA

GARAJE INGLES

ALDACONEA, 10 - 11

TELEFONOS: ALMACEN 411765 * OFICINA 412272 ¢ PARTICULAR 423317
SAN SEBASTIAN
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para la provincia de Guipuzcoa
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el riesgo
del alcoho

La ingestion de bebidas alcohdlicas es una costumbre
universal que la encontramos en casi todos los pueblos y
culturas.

Podemos afirmar que hoy la vida social gira en torno

a una copa porque el alcohol facilita la relacién interper-

sonal en personas cansadas o preocupadas en exceso. De
estas costumbres no puede evadirse el conductor de auto-
méviles sencillamente porque somos los conductores una
parte muy considerable de esta sociedad de hoy.

El Cddigo prohibe el uso y circulacién con vehiculos
a motor en estado de embriaguez. Todos procuramos evitar
gue una persona embriagada tome los mandos de un auto-
movil,... y si la embriaguez es lo suficientemente intensa
al propio sujeto que la padece, le es imposible conducir.
No voy a referirme en este momento a estos estados de
embriaguez evidente porque son de sobra conocidos y, por
otra parte, representan un pequefio nimero en relacién con
la gran masa de conductores bebedores habituales, que
representan serio peligro por el nimero de errores e infrac-
ciones que cometen,

En el uso habitual del alcohol, ademas de los efectos
del mismo sobre el psiquismo que luego comentaremos,
influyen una serie de prejuicios sobre determinadas cuali-
dades positivas del alcohol que realmente tienen muy poca
o ninguna base, pero que las hemos oido tantas veces que
nos parecen a todos evidentes. Me refiero a las cualidades
del alcohol como alimento, como estimulante, para la lucha
contra el frio, como remedio ante determinadas enfer-
medades, etc...

LA ILUSION DEL ESTIMULO

No puede negarse que el alcohol es un alimento porque
proporciona calorias y produce energias. Pero es un ali-
mento de baja calidad al no contener proteinas, ni vitami-
nas, ni minerales; por consiguiente, no puede considerarsele
un alimento completo. Ademas, si la proporcion del alcohol
en la alimentacion es alta puede producir alteraciones en
la funcién nutritiva,

Otra creencia muy extendida es la de que el alcohol es-
timula cuando se estad deprimido. Esto no es mas que una
ilusién. El alcohol es un anestésico y su accién es disminuir
las percepciones sensoriales y, entre ellas, también dismi-
nuyen las desagradables, pero siempre a costa de un em-
botamiento general. .

Puede producir una cierta euforia sin contenido y muy
posiblemente en este efecto radique uno de los mayores
peligros para la seguridad del trafico. Volveremos sobre
este punto.

Una de las cualidades mas atribuidas al alcohol, es la
de que calienta cuando se tiene frio. Grave error que han
pagado con su vida algunos montafieros y exploradores de
las regiones polares. El alcohol lo que produce es una
vasodilatacion periférica de donde se deriva la sensacion
de calor que sentimos después de su ingestion, Esta vaso-
dilatacién periférica es a costa de una vasoconstriccién
central, con lo que a la postre, lo que se consigue es una
mayor pérdida de calor. La vasoconstriccion periférica que
produce el frio es un mecanismo de defensa, con lo que
Sé esta procurando poner en contacto con el frio la menor
cantidad posible de sangre. Para luchar contra el frio es
mucho mas adecuado tomar un dulce que beber una copa.

También se considera al alcohol un remedio contra al-
gunas enfermedades. jQuién no ha oido hablar de los efec-
tos curativos del cofiac frente a la gripe! El alcohol no
Cura ninguna enfermedad; actia como anestésico gue es,
Y suprime algunas molestias, pero nada mas.

EFECTOS SOBRE LA PERSONALIDAD DEL CONDUCTOR

Pasemos ahora a analizar los efectos que, sobre la ac-
titudes psicotécnicas para la conduccién y sobre la perso-
nalidad en general, producen las dosis de alcohol considera-
das socialmente como normales; estas dosis, que no
producen signos externos llamativos, ni tampoco se adquiere
con ellas cifras de alcoholemia consideradas punibles, por
que son consumidas habitualmente por un gran ndmero de
conductores, incluso profesionales del transporte piblico.

Se puede afirmar que todas las aptitudes son afectadas
negativamente en proporcion geométrica a la cantidad de
alcohol ingerida, disminuye Ia capacidad de concentracién de
la atencion, también se resiente la atencién distribuida, los
juicios se hacen mas lentos, se entorpece la coordinacién
sensomotora y en general hay un aumento de los tiempos
de reaccion a todos los estimulos. También pueden resultar
afectadas las funciones visuales.

La reaccién y tolerancia al alcohol es muy diferente de
unas personas a otras, pero en general se admite que con
alcoholemias de 0,5 gramos/1.000 ¢. c. se puede objetivar un
defecto de la integridad del sistema nervioso. Quiero hacer
resaltar que esta alcoholemia es una tercera parte de la
considerada punible por el Cédigo y que puede alcanzarse
con un cuartillo de vino o su equivalencia en cerveza.

A una dosis suave e incluso mezclado con la comida,
el alcohol actiia anestesiando los estratos superiores de la
personalidad, liberdandose de las inhibiciones que actdan
sobre los estratos inferiores, lo cual se suele sentir como
placentero. De aqui depende esa sensacién de bienestar y
alegria, que sentimos cuando ingerimos pequefias cantida-
des de alcohol. Es precisamente en esta alegria, en este

. optimismo que proporciona el alcohol, donde reside su mas

grave peligro para la seguridad vial, porque la despreocu-
pacion puede llevarnos hasta la temeridad por esa tendencia
a «acelerar», tan caracteristica de las primeras dosis
etilicas,

EL PELIGRO

Con el alcohol se pierde el miedo y la prudencia, dis-
minuye la autocritica y surge una hipertrofia del yo, todo
lo cual nos lleva inevitablemente a un aumento de las si-
tuaciones de peligro. Si a esto le unimos la torpeza o dis-
minucién de las aptitudes que hemos comentado antes, la
consecuencia no puede ser otra que un aumento muy con-
siderable de los errores e infracciones en la conduccién.

Es muy importante ademas tener en cuenta que con el
alcohol también se favorece la regresién de la persona, a los
niveles mas primitivos, destapandose las tendencias psico-
paticas que todos llevamos en mayor o menor cantidad.
Parece paraddjico, pero es de sobra conocido cémo en
estos estados de euforia aumentan las broncas y los actos
antisociales, y, si una persona en estas condiciones se sienta
a los mandos de un vehiculo puede ser peligrosa en grado
no despreciable para la sociedad.

Algunas personas no reaccionan con esta euforia, sino
que lo hacen de modo triste. En éstas también disminuyen
sus aptitudes y aunque no suelen tener tendencias a «ace-
lerar» son muy propensas al adormecimiento, con lo cual,
aunque por otro camino, constituyen también un peligro
evidente.

De lo anteriormente expuesto podemos deducir que el
alcohol no tiene ninguna cualidad positiva para el conductor
y. por otro lado, incluso a dosis socialmente admitidas, es
un riesgo para todo conductor,

Luis PELAZ LORENZO
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PRUEBA DEL RENAULT-3

CONFORT Y SEGURIDAD,
ASPECTOS MAS DESTACABLES
DEL NUEVO POLIVALENTE
ESPANOL.

Nueve meses exactos han transcurrido desde que asisti-
mos a la presentacién del Renault-5 francés, en la penin-
sula de Bretana. También esta vez la presentacion nos
ha llevado fuera de Espafna, ya que el lugar elegido ha
sido Portugal. En Lisboa y zonas colindantes hemos podido
conducir el R-5 espanol durante 200 kilometros escasos,
distancia insuficiente para emitir veredictos definitivos,
pero si valida para tener ya una idea muy aproximada de
lo que va a ser el nuevo coche espanol, que tanta expecta-
cion ha despertado y que sera comercializado a partir del
3 de noviembre.

Recorddbamos que, en Bretana, el coche nos gustd. Y
ahora nos ha gustado mas. No es extrafio, ya que el mo-
delo que actualmente se lanza en Espana tiene algunas me-
joras respecto al modelo de lanzamiento en Francia, Dife-
rencias que radican principalmente en unas llantas mas
estéticas, la adicion de barra estabilizadora trasera, mejo-
res asientos y palanca de cambios en el suelo, modifica-
cion esta dltima que acaba de ser copiada a su vez por
los franceses, que asi han presentado su coche en el
Salon de Paris (pregunta indiscreta: ;quién copia, en rea-
‘lidad de quién? Es de esperar que nunca lo sabremos).
Por el contrario, lamentamos la ausencia de la luneta tér-

mica trasera, que en Francia era equipo de serie en |a
version TL, correspondiente a nuestros 950.

UN POLIVALENTE SIMPATICO

La silueta exterior del R-5 es ya sobradamente conocida.
Tiene una linea que, sin ser bella, resulta simpética, ju.
venil y moderna. Puede recoger, en buena parte, esa carga
mégica que hizo del Mini uno de los «coches-mito» de Ia
década de los 60, lo mismo que el VW, por ejemplo, lo
fue durante los 50. De todos modos, lo importante del
R-5 es que sin sobrepasar los 3,50 metros de longitud, es
un 4/5 plazas cémodo, con un maletero bastante impor-
tante, y que puede facilmente convertirse en una furgoneta
de dos plazas, con amplio acceso gracias a su portén
trasero. Su suspension, de amplio recorrido, le permite
circular con desenvoltura por caminos sin pavimentar, y
todo ello en conjunto redondea la imagen de un coche
polivalente, que lo mismo se encuentra a gusto con una
persona a bordo en el trafico urbano, que cargada con
cuatro adultos’ y un nifio en un largo viaje por carretera,
o transportando los mas variados enseres a una finca co-
municada por un camino de tierra de tres kilometros,

Realmente, el interior del R-5, en su version 950, est4
muy cuidado, Tiene unos espléndidos asientos (tal como
nos tiene acostumbrados Renault), con respaldo reclinable
por un suplemento de precio de 900 pesetas, y el piso es
de moqueta. La instalacién de calefaccion y climatizacion
es bastante completa, permitiendo el uso mixto de aire
caliente y frio. El antirrobo de direccion Clausor y la co-
lumna de direccién partida con junta carddnica son otros
dos detalles de interés constructivo. Echamos de menos,
bisicamente, la luneta térmica a que antes haciamos refe-
rencia, un tapoén de gasolina con cierre por llave y la
instalacién de cinturones de seguridad. Por razones de tipo
comercial.

Lo importante, de momento, es que el coche se pre-
senta, ta] como es, a 107.600 pesetas franco fébrica, con
un suplemento de novecientas pesetas para la version de
asientos con respaldo reclinable, Estan tapizados en tela,

por su forma y confort recuerdan, en mas pequeiio, a
los del 12-S. También nos gusta mucho la postura de
conduccién al volante, muy similar a la que se adopta
en la gama 12, y tan sélo los pedales desdicen del conjunto.

MOTOR, ANTIPOLUCION

La planta motriz del 950 Espafiol se corresponde exacta-
mente con la del modelo 73 del R-5 TL. francés, que ha
sido modificada en el corto plazo de ocho meses, para
el Salén de Paris. En principio, y siempre sobre la cilin-
drada de 956 c.c., este motor tenia una compresion de
8,3:1 y rendia 43 CV. DIN a 5.300 r.p.m., con un par ma-
ximo de 6,4 masa kilogramos a 3.500 r.p.m. El carburador
era Solex 32 SEl. El motor actual —comun a los modelos
espaiiol y francés del 73, como ya hemos dicho— lIleva una
compresion mucho mas alta, nada menos que de 9,25:1.
El carburador (especialmente preparado para cumplir las
normas anfipolucion) pasa a tener una letra mas en su
denominacién; ahora es un Solex 32 SEIA, El aumento de
compresion compensa el empobrecimiento de la mezcla car-
burante, porque el rendimiento es ahora de 44 CV. DIN
a 5500 r.p.m., con un par maximo de 6,6 mkg. siempre
a 3.500 revoluciones por minuto

La potencia pasa —a través del clédsico embrague mono-
disco de diafragma— a la caja de cambios que ya conoce-
mos en el R-6. Es una caja excelente, de suavisimo fun-
cionamiento y suficientemente bien sincronizada. El mando
por palanca al piso ha introducido un poco de holgura
longitudinal en el movimiento, que ya no es tan preciso
como en la palanca en el salpicadero; no obstante, se
puede cambiar muy rapido una vez que se acostumbra
uno a esta holgura y, paradéjicamente, al cortisimo despla-
zamiento transversal entre segunda y tercera, El desarrollo
final, en cuarta, resulta ser 23,5 km/h, a 1.000 revoluciones
por minuto en cuarta, Es un desarrollo bien elegido, que
le permite a la vez suficiente velocidad de crucero, y un
nervio discreto en esta marcha, Por el contrario, hemos
notado que la tercera le viene un poco «larga»; incluso
con el conductor sélo a bordo, en algunas rampas parecia

vacilar y solicitar la segunda, a menos de 70 kilometros

por hora,




Permite alcanzar, en las marchas cortas, las velocidades
de 43, 70 y 109 kilémetros por hora. En cuarta, este régi-
men corresponde a 153 kilémetros por hora, velocidad que
conseguimos alcanzar en una cuesta abajo de autopista; con
el contador entre 155 y 160, comenz6 el rebote de valvu-
las, que viene a ocurrir, por lo que sabemos, sobre las
6.600 rp.m., lo cual indica que e| velocimetro era de los
honrados.

Al motor le falta algo de alegria, se nota que la inyeccion
de combustible al funcionar la bomba de aceleracién, es
muy limitada, para disminuir la emisién de gases. Dandole
tiempo, el coche adquiere una buena marcha de crucero,
que sostiene con facilidad sobre los 130 de contador.

No tenemos datos sobre el consumo; a juzgar por el
desplazamiento de la aguja del cuadro, parece que éste
es limitado, pero semejante dato es totalmente inexacto,
No cbstante, teniendo en cuenta que nos enfrentamos a un
motor de alta compresion y carburacién pobre, lo légico es
suponer que sea muy . econémico.

CONFORT Y SEGURIDAD

El coche anda bien, y tendrda un consumo discreto, I6gi-
camente. Sus argumentos comerciales, no obstante, debe-
ran ir mas bien por el lado del confort,

La estabilidad és buena, como es légico en un coche
que repite todas las caracteristicas constructivas de los
R4 y R-6; misma batalla, misma suspension, misma dispo-
sicion mecanica. En el modelo espafiol se ha puesto la
estabilizadora trasera, que en el francés brillaba por su
ausencia. En consecuencia, el balanceo lateral es mucho
menos acusado, aunque sigue siendo apreciable. En cual-
quier caso, es un coche que se tiene muy bien, y no
plantearé problema a sus usuarios, sino muy al contrario.

En cuanto a los frenos, no podemos decir lo mismo:
al acabar de bajar un pequefo puertecillo, de ni siquiera
400 metros de desnivel, estdbamos con el pedal en Ia
tabla y teniendo que frenar a base de segunda e incluso
de primera, pues la eficacia de los frenos rondaba el
cero absoluto, No todo, ni siquiera la mayor parte, creemos
que pueda achacarse al «fadding». Son los mismos frenos
que equipan al R-12 y montados en un coche que pesa
200 kilos menos, y con el conductor sélo a bordo, no es
légico que ocurra esto. Ciertamente que de los discos de-
lanteros salia un humillo delator, pero esto es normal
cuando se les castiga fuerte, No hay duda de que el
liquido de frenos empleado es de muy baja calidad, y se
pone a hervir a una temperatura completamente incompa-
tible con la utilizacion de un coche moderno, .

Merecen atencién los parachoques en poliester y fibra
de vidrio, que incorporan los captafaros delanteros y tra-
seros, Quedan muy integrados en la linea general del coche,
tienen una generosa altura y son capaces de aguantar, sin
mostrar senales visibles, impactos de hasta siete Kkilo-
metros por hora.

El R-5 es un auténtico ejemplo de coche polivalente.
Es un alarde técnico el hecho de que, respetando la posi-
cion longitudinal del motor, se ha conseguido mantener la
longitud dentro de la cota de los 3,50 metros, sin perjudicar
a la habitabilidad, Tiene una estética atractiva y un aire
Juvenil, unido a un comportamiento seguro en carretera (la
Cuestion del liquido de frenos se arregla cambiandolo) y
un buen confort. El precio estd fijado muy competitiva-
mente. El R-5, pues, entra en el mercado espanol por la
Puerta grande; que tenga larga vida.

MOTOR PRESS

HOTEL
TRES REYES

Pamplona

*****LUIO

El dnico Hotel de Lujo (5 estrellas), del Pais Vasco,
pone a su disposicion:

350 plazas. Salones especiales para Convenciones y Banquetes
hasta 800 personos. Aire acondicionado. Garaje.
Agencias de: :

AVIS, Rent a car - IBERIA, Lineas Aéreas - WAGONS LITS COOK
Direccion Postal: Jardines de La Taconera, sn.

Teléfono 226.600 (20 lineas). Telex 367-20.

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 425423 - 428723
SAN SEBASTIAN
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EL NUEVO
AUSTIN
VICTORIA

Hace mucho tiempo que no teniamos la oportunidad de
comunicar a nuestros lectores una noticia como ésta: la salida al
mercado de un genuino coche espaiiol. En efecto, desde los tiempos
del legendario aso, nuestros fabricantes de automoviles nos
tenian acostumbrados a abastecer el mercado nacional con modelos
que eran copia exacta o ligeramente modificada de vehiculos ya
lanzadds por las respectivas casas matrices a nivel internacional, y
que ademis aparecian la mayoria de las veces en el mercado
espanol cuando ya habian dejado de constituir auténticas novedades
en términos mundiales. ‘ .

Pues bien, esta situacion de parientes pobres de la industria
automovilistica espaiiola, acaba de romperse espectacularmente con
el nuevo Austin Victoria.

Austin Victoria es —podemos decirlo sin titubeos— un genuino
coche espafiol. Pensado y concebido en Espaiia. Lanzado en Espaiia
antes que en ningun otro pais europeo. Y concebido expresamente
para las peculiares condiciones del mercado automovilistico espaiiol,
Esara satisfacer las apetencias y las necesidades de nuestros automovi-

istas.

Estos han sido al menos los propositos de Leyland Authi —que
junto a su nueva denominacion inicia una nueva politica agresiva—
al lanzar Austin Victoria. :

Y tras nuestro primer contacto con el nuevo coche, podemos
concluir provisionalmente que dichos propositos han sido plenamente
alcanzados.

Austin Victoria se sitila en el sector automovilistico espafiol que
ha experimentado en los ultimos afios un mayor indice de crecimien-
to: el de los 1.300 c.c. Austin Victoria ofrece en este mercado
peculiaridades que seran, sin duda, apreciados por el usuario
espaiiol, como son lujo, confort interior, elevadas prestaciones, y un
precio muy competitivo.

Leyland Authi ha decidido ofrecer el nuevo coche en dos
versiones bien diferenciadas: Austin Victoria y Austin Victoria de
Luxe. En realidad, tanto por su apariencia exterior como por sus
prestaciones se trata de dos coches distintos. que se dirigen cada »"no

a un especifico sector del mercado. Y esto constituye sin duda un
acierto de Leyland Authi, pues se ha conseguido evitar que condu-
ciendo un Austin Victoria, no tengamos la impresion de ir sobre el
“hermano pobre” del Austin Victoria de Luxe.

CARACTERISTICAS TECNICAS

MOTOR

4 Cilindros en linea

Diametro del cilindro 70,61 mm.
Carrera 81,28 mm.
Capacidad 1275 e.c.
Par maximo 9,54 m. kg. a2 3.500 r.p.m.
Potencia SAE 62 c.v.a5.250 1.p.m.
Relacion de compresion 8,8:1
Potencia fiscal 10,5 c.v.
Cigiiefial nitrurado

SISTEMA DE CARBURACION

Carburador SU.HS-4. Deposito de combus-
tible y bomba de alimentacion con filtro
incorporado. Deposito de combustible bajo
maletero con capacidad para 38 litros.

SISTEMA DE LUBRICACION

Motor, caja de transmision y direccion en
bafio de aceite. Capacidad carter de aceite:
4,25 litros.

Filtro de aceite: 0,57 litros.

DIRECCION

Por pifion y cremallera. Volante de 41,3 cm.
de diametro, con recorrido de 3,1 vueltas de
tope a tope.

Diametro de giro 10,6 m.

TRANSMISION

El motor forma un bloque con la caja de
cambios y el diferencial.

Traccion delantera.

Motor transversal. Embrague, monodisco en
seco de 18 cm. ¢, accionado hidraulicamente.
Caja de cambios de 4 velocidades. Palanca
de cambios en el piso.

Velocidad: 141 km/h.

SUSPENSION

Delantera: Trapecios de suspension inde-
pendientes. Sistema Hydrolastic ®. Trasera:
Brazos de suspension oscilantes con sistema

Hydrolastic ® y resortes auxiliares en cada
uno de ellos. :

FRENOS

Hidraulicos, tipo Lockheed, accionados por
pedal.

Delanteros: Disco, con recuperacion automa-
tica del juego.

Traseros: de tambor. Ajuste comin para
freno de mano y aproximacion indepen-
diente de zapatas, mediante excéntrica de
reglaje.

Valvula limitadora de presion, compensa-
dora del frenado. :

EQUIPO ELECTRICO

Dinamo 12 V. refrigerado (tipo abierto).
Bateria 12 V., capacidad 43 amperios. Pola-
ridad negativo a masa.

Palanca unica de luces de faros, intermi
tentes y claxon situada en la columna de
direccion.

Faros rectangulares.

Doble bocina.

DETALLES VARIOS

Capot con doble cierre de seguridad, con
pr_:rtura desde el interior.

sientos anatomicos en pafio y simil-
abatibles y regulables. % . i
Bandeja porta-objetos en salpicadero y parte
posterior.
Tablero de instrumentos con cuenta-kilé-
metros de reloj, indicador de gasolina,
temperatura de agua y presion de aceite.

Luz marcha atras, interior, en maletero y
rafagas.

Luces testigo de reserva de gasolina, presion
de aceite y carga de dinamo.

Ventilador de 2 velocidades en calefactor
y equipo de ventilacion.

Aireadores delanteros y traseros.

Tapdn de gasolina, disimulado por trampilla
con cerradura incorporada.

Apoyabrazos en cada puerta.

Espejo de cortesia en parasol.

Guantera con tapa y cierre por sistema de
bela.

Asidero en lado de acompainante.
Alfombra en portaequipajes.

Antirrobo.
DIMENSIONES

NORMAL
Longitud 4,030 m.
Anchura 1,534 m.
Altura 1,340 m.
Batalla 2,375 m.
Peso (en vacio) 900 kg.
Distancia al suelo 15,5 cm.
Via delantera ' 1.308
Via trasera 1.292
Neumaticos radiales 145 x 12

Altura del asiento delantero al techo' 94 cm.

Altura del asiento trasero al techo 91 cm.
Espacio interior delantero de las

piernas - minimo-maximo 102/112
Espacio interior trasero de las

piernas - minimo-mdximo 113/124
Anchura interior altura de hom-

bros, delantera 1,19 m.
Anchura interior altura de hom-

bros, trasera 1,32 m.
Capacidad del maletero 470 cm.3



HOMOLOGACION DEL RUIDO
PRODUCIDO POR LOS MOTORES
DE AUTOMOVILES

A partir del 1 del proximo mes de octubre, los ve-
hiculos que hayan de ser matriculados en Espafia, asi
como los de fabricacién nacional destinados a los paises
adheridos al acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de
1958, deben corresponder a tipos previamente homologa-
dos en lo que se refiere al ruido por ellos producido.
Asi lo establece un decreto de la Presidencia del Go-
bierno aparecido en el «Boletin Oficial del Estado»,

Las disposiciones contenidas en dicho decreto serén de aplica-
cién a vehiculos automéviles de cilindrada superior a cincuenta centi-
metros citibicos, y a los de igual o inferior cilindrada, ciclomotores
y tractores agricolas, con exclusion de la maquinaria de obras y
magquinas agricolas automotrices.

El decreto sefiala también que la solicitud de homologacién de
un tipo de vehiculo en lo que se refiere al ruido, se presentars
por el fabricante o el importador en la delegacién provincial del
Ministerio de Industria donde se encuentre situada la fabrica de
vehiculos o en la que corresponda al domicilio legal del importador.

Para los .ciclomotores y vehiculos automéviles de cilindrada no
superior a cincuenta centimetros clbicos de fabricacién en serie,
los limites méaximos admitidos de nivel sonoro seran de 81 db (a) si
tienen dos ruedas, y de 83 db (a) si tienen tres, Para los tractores
agricolas los limites méaximos que se establecen son de 90 db (a)
cuando se trate de tractores con potencias hasta de 200 c. v. din.,
y de 93 db (a) para potencias de mas de 200 c. v, din. El decreto
no especifica ni determina nada en relacion con los vehiculos auto-
moviles de cilindrada superior a los cincuenta centimetros cibicos.

" DENUNCIAS

Los agentes de vigilancia del trafico formulardn denuncias cuando
comprueben, con ayuda de aparatos medidores de ruidos, que el nivel
de ruidos producido por un vehiculo rebasa los limites sefalados.
Podrd, asimismo, producirse denuncia por los agentes, sin necesi-
dad de utilizar aparatos medidores, cuando se trate de vehiculos
que circulen con el llamado escape libre o produzcan, por cualquier
otra causa, un nivel de ruidos que notoriamente rebasen los limites
establecidos.

Las denuncias por exceso de niveles sonoros de los tractores
agricolas solamente se formulardan en vias urbanas y previa la com-
paracion de aquél mediante los adecuados aparatos medidores de
sonido, en condiciones idéneas. El titular del vehiculo denunciador
podra .unir al pliego de descargo certificacién expedida por una dele-
gacion provincial del Ministerio de Industria en la que se haga cons-
tar el nivel de ruidos comprobado por la misma, siempre que pre-
sente el vehiculo ante aquel organismo dentro de los dos dias
hébiles siguientes al de entrega o recibo de los boletines de de-
nuncia. Contra las resoluciones dictadas en expedientes sanciona-
dores en materia de ruidos podrd interponerse recurso de alzada
ante el director general de industrias siderometalirgicas y navales.

DISPOSICION TRANSITORIA

Hasta el 30 de septiembre préximo se aplicarda los limites tole-
rables y procedimientos de medicién establecidos en la orden de
la Presidencia del Gobierno de 10 de julio de 1965.

CALENDARIO INTERNACIONAL
DE EXPOSICIONES DE
AUTOMOVILES EN 1973

Del 19 al 28 de enero: 52 Salén Internacional
del Automoévil de Bruselas (Vehiculos utilitarios, ve-
hiculos «todo terreno»).

Del 8 al 18 de febrero: Sal6n Internacional del
Automévil de Amsterdam (Automéviles de turismo,
accesorios).

Del 2 al 11 de marzo: Sal6n Internacional del
Automovil de Helsinki (Automéviles de turismo, ac-
cesorios).

Del 15 al 25 de marzo: 43 Sal6n Internacional dej
Automévil de Ginebra (Automoéviles de turismo, ac-
cesorios).

Del 5 al 15 de abril: Salén Internacional del Auto-
movil de Barcelona (Automéviles de turismo, vehicu-
los utilitarios, accesorios).

Del 21 al 29 de abril: 12 Sal6n Internacional del
Automévil de Belgrado (Automéviles de turismo, ve-
hiculos utilitarios, accesorios).

Del 13 al 23 de septiembre: 45 Sal6én Interna-
cional del Automévil de Francfort (Automéviles de
turismo, vehiculos utilitarios, accesorios).

Del 4 al 14 de octubre: 60 Salén Internacional
del Automévil de Paris (Automéviles de turismo, ac-
sorios) . 5

Del 17 al 27 octubre: 58 Salén Internacional del
Automévil de Londres (Automéviles de turismo, ac-
cesorios).

Del 3 al 11 noviembre: 3 Salén Internacional de:

Vehiculos Utilitarios de Turin (Vehiculos utilitarios,
accesorios, motores).

e Venta

AMORTIGUADORES ( ]

e Servicio Oficial

e Comprobacién de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
grafico de la maquina KONI

& ]ﬂll[ﬂ[ ﬂ"ﬂ ¢/ Amara n.* 26-Tlno. 422239-SAN SEBASTIAN
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LE ESPERAMOS EN LA RIOJA
También en LOGRONO puede encontrar el acreditado confort
de los Hoteles Husa. |

HOTEL CARLTON-RIOJA

TODAS LAS HABITACIONES CON BANO

MAGNIFICOS SALONES CON  AIRE ACONDICIONADO
EXCEPCIONAL SERVICIO

¢No conoce usted su ya famoso Club del Vino?. Alli
podra disfrutar de la tipica cocina riojana, y por su-
puesto de los mejores vinos, en un ambiente Unico,

| Tumbiéh ponemovs u” su disposicion los magnificos HOTELES HUSA en:

PENINSULA \J\AAJ ~ ISLAS CANARIAS
Madrid - HOTEL FENIX o0 Santa Cruz
| U _ HOTEL MENCEY
Barcelona - * PRESIDENTE | ‘de Tenerife
Bilbuo = o (ARLTON : : 7] TAORO
Sevilla - “ ALFONSO Xill | sgelrc:o(ruz - APARTAMENTOS
El Escorial - “* FELIPE Il ' ~BELAR
Granada - * ALHAMBRA PALACE S S T
. i . : Las Palmas - PARQUE
corobas P - de - “ SANTA CATALINA
Cordoba - ‘*  GRAN CAPITAN B Gran cunﬂriu “  METROPOL

Logroio - ** CARLTON RIOJA
PORTUGAL
Lishoa-HOTEL FENIX

OFICINA CENTRAL DE RESERVAS: REINA, 17-2° » MADR|D-4
TEL. 2311005 - TELEX. 27521
CONSULTE SU AGENCIA DE VIAJES

- 5OCIOS AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO: 10 °/, DTO. EN HABITACION




PERDER LAS
LLAVES NO
ES PROBLEMA

El coche puede arrancar
sin llave de contacto.

Ulttilice antirrobos efectivos

Es buena norma tener un duplicado de las llaves del co-
che, ya que esta prevision puede ahorrarnos situaciones
enojosas, provocadas por la pérdida de las originales, Pero
raro es el conductor que siempre lleva en sus bolsillos los
dos juegos. Tampoco es aconsejable tener la costumbre de
depositar el duplicado en el fondo de la guantera por la
ayuda que supone para los amigos del «hurto de uso».

También puede presentarse un fallo en el contacto por
soltarse algin terminal o por rotura de un cable. En este
caso siempre le sera mas facil al usuario sin conocimientos
profundos recurrir al famoso «puente» que investigar el
porqué de la averia

Claro es que para establecer este puente la columna
de la direccién debe estar desbloqueada, por el peligro que
representa un coche con el volante trabado.

CONSTRUYENDO EL PUENTE

La llave de contacto actia como un interruptor de luz,
dejando pasar la corriente de la bateria a la bobina de
encendido. Si el contacto no se puede establecer por pér-

dida de la llave o por averia, serd necesario conectar bate-

ria y bobina utilizando un cable auxiliar.

~ La bateria tiene dos bornes, y de la bobina de encen-
dido salen tres cables. Antes de realizar la conexién es
preciso estudiar los puntos de enganche,

Uno de los bornes de la bateria estd conectado a «ma-
sa», generalmente el negativo (—), por el que la corriente
retorna a la bateria, Por tanto, el cable auxiliar debe ser co-
nectado al borne positivo (+) para poder enviar la co-
rriente a la bobina.

De los tres cables que posee la bobina, dos van al dis-
tribuidor y el tercero a la bateria. Como este cable debe
pasar por el tablero de instrumentos o por la columna de
direccién, que son los puntos en donde se encuentra la
llave de contacto, es dificil seguir el recorrido de él. Para
determinar cudl es se debe proceder por eliminacién, des-
cubriendo los dos cables que conectan bobina y distribuidor.

EN MARCHA Y SIN LLAVES

El puente ya estd hecho y sélo resta poner en marcha
el motor. Para ello busque una pendiente donde tomar im-
pulso o solicite ayuda de otro conductor que le empuje con
su coche.

Como se ha establecido una conexién directa entre ba-
teria y bobina, sin que intervenga la llave de contacto, el
motor sé6lo se parard una vez deshecho el puente. Cuando
desee detenerlo, pare su vehiculo, ponga la palanca del
cambio en punto muerto y, una vez, accionado el freno de
mano, dirijase al motor y desconecte el cable.

Como habré visto, poner un motor en marcha, incluso
sin llave' de contacto, es una operacion bien sencilla de
realizar. Ello debe animarle a utilizar antirrobos efectivos,
siendo convenientes tanto los ya acreditados como aquellos
otros de «fabricacion casera» que permiten cortar facilmente
alguno de los circuitos fundamentales. Estos interruptores
ocultos, cuya existencia sélo serd conocida por usted, son
una ayuda inestimable en la lucha contra el robo de auto-
moviles.

Luis G. Arguis

3

Conferencia de R. Walthert, Director de la

Oficina Suiza de Prevencion de Accidentes de
Berna.

2

La idea de la conduccién defensiva «nacié» en los
Estados Unidos y posteriormente se ha desarrollado con

| fin de reducir el ndmero de accidentes graves de la
c[rculamon El psicélogo alemédn de la circulacién Dr. G.
Munsch se ha esforzado én divulgar esta técnica en nues-
tro continente. Las recomendaciones se: fundan sobre la ex-
periencia de los conductores de gran clase y ensefian a
los automovilistas c6mo conducir con mas segurldad

La conduccién defensiva implica:

—evitar los peligros;

—No cometer nunca infracciones al Cédigo de la Circu-
lacién tanto como peatén o en calidad de conductor;

—observar todas las indicaciones, sefiales de trafico y
las marcas en el pavimento;

—renunciar a una maniobra autorizada si ello permite
resolver una situacién dificil o evitar un accidente.

CONDUCCION DEFENSIVA

El adepto a la conduccién defensiva es justamente lo
contrario del conductor temerario o agresivo que con fre-
cuencia es origen de graves accidentes o se encuentra
implicado en ellos.

En la misma linea de pensamiento que la nueva socie-
dad suiza, estamos convencidos de que la seguridad del
trafico ha llegado a ser un asunto de la méaxima impor-
tancia y que ella no es mas que uno de nuestros primeros
deberes. Lo que pasa en nuestras vias publicas no es
el fruto de la casualidad. Es una consecuencia de un
«retraso» en la educacién, la legislacion y la aplicacién
de los conocimientos técnicos. Los medios y métodos uti-
lizados hasta ahora han tenido, es cierto, su utilidad y
han permitido alcanzar durante mucho tiempo los objetivos
propuestos. Pero no por ello son suficientes en la hora
actual. No debemos tolerar mas que ante una estadistica
de muertos y de invélidos en accidentes de tréfico se tome
simplemente conocimiento de lo que pasa levantando los
hombros_. iSe puede y es necesario actuar con mas efica-
cia que hasta ahora!

3



Para obsequiar
a quienes tienen de”"todo...

MOD. 26

Extraordinario estuche

para coche
Fabricado en material
de primera calidad,
conteniendo tres botellas de
BYASS 96
y alojamiento para repuesto
an s N de lamparas, contactos
P : B o platinos y correa de
ﬂYA b s , ventilador. Contiene,asimismo,
96 9 ; Paliza de seguros
,A‘LWEAJ‘VE . o ;- ‘ *ilia Estrell.a .}ncILlldal en
LT Yay 8’ . - | bolsa exterior incorporada
con porta-documentos
y diversos accesorios
del automovil.

Tan importante como dicen...

GionzaLez Byass

LUJO EN SU COPA

Para adquirir este estuche puede dirigjrse a su proveedor habitual o bien a cualquiera de las Delegaciones indicadas
que le ofrecen un Servicio Especial de entrega a domicilio, sin cargo adicional alguno,
haciéndolo llegar a cualquier lugar de Espaia.

ALICANTE: General Mola, 25 y 27 - Tel. 22 6986 MADRID: Martin de los Heros, 47 - Tel. 247 44 05 : inc
: BARCELONA: Fontanella, I1-L - Teléf. 231 37 02 MALAGA: Alameda de Colén, 28 - Tel. 21 97 79 S el
BILBAO: Gordéniz, 36 - Tel. MURCIA: Madre de Dios, 16-5.° Izqda. - Tel. 21 27 75 S. SE :IBIo iz- tze, 6- Tel. 413994
LA CORUNA: Pérez Cepeda, 24-26, 3.° Izqda.-Tel. 250491  OVIEDO: Plaza Teijeiro, s/n. - Tel. 23 21 66 Sii%lgfi:r%abrlécgél tﬁﬁ:ﬁ'ﬁﬁ'@?ﬁ." 'li'l::Le'ss 21 98
GRANADA: Puerta Real, 1 - Tel. 22 79 81 PALMA DE MALLORCA: Francisco Fiol Juan, 78 - Esquina ~ VALENCIA: Lorca, 6, bajo dcha. - Tel. 26 76 00
EEON: Eaureano DiczGanscco, 23275 el g22 0744 Plaza Paris - Tel. 2522 23 VITORIA: Gral. Alava, 20, Planta 1.* - Tel. 21 45 38
PAMPLONA: Avda. Carlos III, 30 - Tel. 23 17 17 ZARAGOZA: Laguna de Rins, 8 y 10 - Tel. 23 6617
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DOS NUEVAS

TRANSMISIONES
AUTOMATICAS
PRESENTADAS

POR BORG-WARNER

LONDRES.—Han sido presentadas en Europa y Japén,
por Borg-Warner Corporation, dos transmisiones automati-
cas para automoéviles pequefios que emplean unas técnicas
de fabricacion que constituyen una novedad en la industria.

Henry C. Miller, Vicepresidente del Grupo de Productos
para Transmisiones de Borg-Warner, ha manifestado que las
transmisiones estan proyectadas para su empleo en automé-
viles con motores de 1 a 3 litros.

El modelo 45, es una transmisién de cuatro velocidades
para motores de 1 a 2 litros, y se fabrica en Gran Bretafa
por Borg-Warner Limited, en Letchworth, y en Kenfig, Gales
del Sur.

El modelo 55, es una transmisién de tres velocidades
para motores hasta 3 litros y se fabrica por Aisin-Warner,
en Anjo City, en las proximidades de Nagoya, Japén. Aisin-
Warner es una Compafiia constituida por Borg-Warner y
Aisin-Seiki.

Las transmisiones, una nueva «familia» desarrollada en
los centros técnicos de Barg-Warner, en Letchworth y De-
troit, disponen de piezas compatibles en la mitad delante-
ra, circunstancia que permite una flexibilidad en el mante-
nimiento de las transmisiones y en la adquisicién y alma-
cenamiento de piezas en todo el mundo, reduciendo las con-
secuencias de las interrupciones en la fabricacion.

Se mencionan también otras tres caracteristicas que di-
ferencian a las unidades Borg-Warner de las demas trans-
misiones automaticas:

—Los embragues de disco regulan la transmisién de
potencia a los engranajes en sustitucién de las bandas nor-
males,

—Las piezas estampadas sustituyen en muchos lugares
a las costosas piezas fundidas y forjadas, incluyendo diez
producidas de esta manera, por primera vez, para una
transmision, )

—En siete lugares, se utilizan soldaduras por rayo elec-
tronico, lo que permite soldar diferentes composiciones de
metales y permite un proyecto mas compacto, suprimiendo
sujetadores.

AUMENTO DE LA DEMANDA DE
TRANSMISIONES AUTOMATICAS

«Se espera que los nuevos modelos coadyuven a hacer
frente a la creciente demanda de transmisiones automati-
cas en los mercados mundiales», ha dicho Miller. «<En Ja-
pon, la proporcién de instalacién de transmisiones automa-
ticas ha pasado del 54 % en 1968, al 10 %, el pasado afo,
51/9 se espera alcance el 18 %, de un total ‘superior, para

73»,

~_La fabricacion de automéviles en Japén ha alcanzado, en
1971, su 20.° «récord» consecutivo, superando los 3,7 millo-
nes.

«En Europa, la demanda de transmisiones automaticas
aumenta a ‘razén de un 10 % aproximadamente al afio», ha
~dicho Miller. «Actualmente, el 10 % aproximadamente de los
vehiculos europeos, van equipados con cambios automati-
COS»,

La nueva transmisién automatica de tres velocidades,
pPermite una suave distribucién de la potencia durante los
cambios, en forma similar al rendimiento de los automéviles
mayores, Esto se debe principalmente al hecho de que los

El nuevo modelo 45, una transmision automatica de 4 velocidades para
motores de la gama de 1 a 2 litros, se fabrica en la actualidad por
Borg-Warner Limited, en Letchworth Herts, y en Kenfig, Gales del Sur.
En esta magquina de Kenfig, se emplea soldadura por rayo electronico en
siete lugares, lo que permite soldar diferentes composiciones de metales
Yy un proyecto de menores dimensiones, evitando sujetadores.

embragues tienen una importancia especial en los automé-
viles pequefios, ya que transmiten las imperfecciones del
automovil y de la carretera a sus ocupantes en mayor gra-
do que los coches grandes. '

Las piezas estampadas y las soldaduras por rayo elec-
tronico de las transmisiones, coadyuvan a reducir e] efecto
de futuras subidas en los costos de la mano de obra y del
material.,

Borg-Warner ha desarrollado una tecnologia Yy una ma-
quinaria, por medio de las cuales pueden estamparse en
acero de bajo contenido en carbono, ciertos cubos de fre-
nos y embragues, cilindros de embrague y porta-engranajes
planetarios, Estas piezas se fabricaban anteriormente por
forja o fundicién, porque todavia no se habia desarrollado
la teconologia necesaria para fabricar de otra manera unas
configuraciones tan complicadas. :

La soldadura por rayo electrénico ha resuelto el segundo
problema. Esta técnica, desarrollada en Francia hace 10
anos aproximadamente, pero sélo aplicada recientemente a
los modernos métodos de fabricacién, permite un nuevo
alcance en el proyecto, que anteriormente no era posible.

El método del rayo electrénico permite también una sol-
dadura maés lisa que con el sistema normal,

ENSAYOS DINAMOMETRICOS CON ORDENADOR

Entre los mas modernos procedimientos empleados en
la construccion y en las transmisiones, figuran:

—La transferidora de cajas principales de 37 puestos. Su
manejo por dos personas (una para la carga y otra para la
inspeccion) permite producir unos 170 cajas por hora. Sus
dos acciones trabajan independientemente entre si, de for-
ma que una puede funcionar mientras la otra est4 parada.

—Transporte automético de piezas dentro de las ma-
quinas y entre muchas de ellas.

—Temple por induccion en linea, Las piezas que lo re-
quieren, son térmicamente tratadas, enfriadas y estiradas en
las maquinas acelerando asi el proceso de fabricacién por-
que las piezas no tienen que ser tratadas en otra secci6n
de la instalacion, :

—Bancos para ensayos dinamométricos definitivos, con-
trolados por ordenador vy reprogramables, que permiten
mantener el control de®calidad de la transmisidn.




LA GUERRA DE LOS NEUMATICOS

La guerra de los neumaticos ha tenido un indiscutible \{encedor
en la temporada de carreras automovilisticas 1972: Firestone,
culminando asi un historial deportivo que ya era mas importante y
cuajado de triunfos que el de cualquier otra marca. :

Sin embargo, esta temporada ha estado a punto de convertirse en
el broche de oro y también en el punto final de las actividades
deportivas de Firestone debido a los “crecientes costosde partici-
pacién”. Firestone ha considerade la conveniencia de retirarse
—como antes lo hicieron Pirein y Dunlop— con los laureles aun
frescos de una de las temporadas mas gloriosas de su historia. i

Esta alarmante decision ha sacudido con violencia al mundillo
de los boxes, en especial al de Formula 1 cuyos constructores,
pilotos y escuderias han presionado a Firestone para que no
abandone las competiciones. Y, al parecer, han conseguido que este
veterano campeOn permanezca por lo menos otra temporada mas
en los circuitos. _

En cualquier caso, en la historia del automovilismo deportivo
quedara como una meta dificil de alcanzar el record que constituye
el palmarés de victorias Firestone en 1972.

PALMARES DE VICTORIAS FIRESTONE EN 1972

CAMPEONATO MUNDIAL DE PILOTOS - FORMULA 1: Emerson
Fittipaldi.

CAMPPEONATO MUNDIAL DE CONSTRUCTORES - FORMULA 1:
John Player Special - Lotus 72D.

CAMPEONATO MUNDIAL DE MARCAS: Ferrari 312P.
CAMPEONATO DE EUROPA DE FORMULA 2: Mike Hailwood -
Surtees TS10. "

CAMPEONATO DE EUROPA DE MONTANA: Xavier Perrot -
March 722. :

CAMPEONATO DE EUROPA DE TURISMOS, POR MARCAS:
Alfa Romeo GTA Jr.

CAMPEONATO DE EUROPA DE COCHES SPORT HASTA DOS
LITROS: Arturo Merzario - Abarth 2000.

CAMPEONATOS DE FORMULA 3

CAMPEONATO DE FORMULA 5000: Gijs Van Lennep - Surtees
TS-11.

CAMPEONATO FORMULA ATLANTIC: Bill Gubelmann - March.
COPA INTERSERIES: Leo Kinnunen - Porsche 917/10K.
CAMPEONATO DE ESPANA DE FORMULA 1430: Salvador
Cafiellas - Selex. )

CAMPEONATO DE ESPANA DE COCHES GRAN TURISMO Y
SPORT: J.M. Juncadella - Chevron B-21.

EXPERIMENTOS FRANCESES EN EL CAMPO DE
LOS COCHES ELECTRICOS

La compaiiia francesa EDF (Electricité de France) esta constru-
yendo una serie de sesenta vehiculos eléctricos en el afio en curso.

En 1973 se emprendera, igualmente, a la demanda de la EDF una
segunda serie de un centenar de prototipos destinados a la investiga-
cion del mercado y a la produccion industrial. Actualmente, EDF
trabaja para electrificar automoviles del modelo Renault 4.

El vehiculo en experimentacion pesa del orden de una tonelada, de
la cual una tercera parte corresponde al peso de las baterias de
alimentacion. Su velocidad de crucero es de sesenta kilometros por
hora y dispone de una autonomia entre los 50 y los 100 kilometros,
en funcion de sus condiciones de utilizacion.

MATRICULAS REFLECTANTES OBLIGATORIAS
EN GRAN BRETANA

Los nimeros reflectores de la matricula posterior seran obliga-
torios en todos los coches matriculados en Gran Bretafia a partir de
primeros de 1973. En Gran Bretafia, el nimero de la matricula
delantera tendra caracteres negros sobre fondo blanco, mientras que
los de la posterior seran negros sobre fondo amarillo. ‘

SURTIDORES DE CARBURADORES HOMOLOGADOS

Por Ordenes de la Presidencia del Gobierno de 27 de Septiembre
altimo, que publica el “Boletin Oficial del Estado” de 19 de octubre,
se han aprobado los siguientes prototipos de surtidores de carburantes:

—Marca Wayne, modelo M-70-BK3, cuyo precio maximo de
venta sera de 78.700 pesetas. En favor de Autoaccesorios Harry
Walker, S.A.

—Marca Chiantelassa, modelo Ch 60-D, doble para dos productos
diferentes, cuyo precio maximo de venta serd de 103.360 pesetas
En favor de Iglesias, Instalaciones Petroliferas, S.A.

NUEVO INTENTO DE PROHIBIR EL PLOMO EN LA GASOLINA

Un grupo de senadores norteamericanos ha pedido la completa
prohibicion del plomo en la gasolina para primeros de afio de 1977.

Si lo consiguen, seria un golpe mucho mas duro que el que
habfa producido la demanda de la Agencia de Proteccion del Medio
Ambiente en Febrero ultimo, para el mercado del plomo, aunque no
parece supondria la pérdida total de este mercado para el plomo,

Ahora bien, la total prohibicion parece dificil, pues se St
que ello conduciria al empleo de aromaticos para elevar el octana-
je de la gasolina, por si mas .pehgrosos para }a salud humana,

De todas formas, el anuncio de esta peticion ha causado impacto
enlos mercados internacionales del plomo. Las primeras consecuenciag
es que la Amax y la Bunker Hill han desistido en un alza de precios
manteniéndose competitivos en el mercado con un precio de
dieciseis centavos de dolar por libra. :

NUEVO MOTOR ROTATIVO COMPETIDOR DEL WANKEL

La firma Associated Engineering, de Leamington, ha dado a
conocer los primeros detalles de un motor de combustién interna
rotativo, que puede llegar a tener mas exito que el de disefio alemin
Wankel.

Associated esta proyectando este motor bajo un contrato de [a
American Anidyne Corporation de Harisburg, que posee la patente
mundial.

Denominado Karol, el motor ha sido disefiado por R.S. Unsdale,
que durante varios afios estuvo asociado al proyecto Wankel y que es
ahora vicepresidente y director de la Anidyne. En el nuevo motor se
han eliminado, al parecer, los inconvenientes de soldado del Wankel
por lo que es probable que se llegue a costos mas bajos en 5
fabricacion.

CAMIONES SOVIETICOS PARA CHINA

Representantes de Avtoexport han salido para Pekin con vistas a
negociar con la Mashimpex china la entrega de diversos tipos de
camiones a fines del presente ano. Si tales negociaciones tienen éxito,
Avtoexport entregara a China cien camiones Zil-130 (con capacidad
de carga de seis toneladas y motor de gasolina de 170 CV.) ochenta
y uno del tipo Belaz 500 (veintisiete toneladas y 420 CV.) y
doce del tipo Kraz 256 (doce toneladas y 240 CV. Diesel).

Restaurante

BASQUE
X

Cafeteria
BASQUE

X

ALCALA, 66
Telfs.: 2251650*
(reservas) 2756351
Dir. Telegr.:
ALCALOTEL

MADRID

Ve

Director: ANGEL URCHEGUI




A

et
)

r

=

=

|
lv
]l]llll"" -

}}
I

EXPANSION DEL MERCADO MOTOCICLISTA FRANCES

Los productores japoneses de motocicletas son los principales
beneficiarios de la expansion que este mercado esti teniendo en
Francia. Las ventas de las motos japonesas en Francia han aumentado
cerca del 50 por 100 en los ocho primeros meses de 1972, pasando
de 21333 unidades en 1971 a 31.743 unidades. Segun las estadisticas
de la Camara Sindical de Importadores, durante este periodo de
1972 se han importado motocicletas de las marcas Honda, Yamaha,
Suzuki y Kawasaki, principalmente.

PESO Y DIMENSIONES DE CAMIONES

Los ministros de Transporte de los tres paises candidatos al
Mercado Comun se reunieron en Copenhague para, elaborar un plan
comun en cuanto al peso dimensiones, de camiones, con Vistasa
presentar su propuesta al Consejo de Ministros del Mercado Comiin el
proximo dia 7 de noviembre.

NUEVO CATALIZADOR

La Sociedad americana “Queston” anuncia que tiene a punto un
catalizador que permitira a los automoéviles cumplir los requisitos
fijados en cuanto a contaminacion para 1975. Este catalizador no
utiliza ni el platino ni el paladio, por lo que su costo es menor.

LA PRODUCCION DE LA “GENERAL MOTORS” EN PELIGRO

Una huelga iniciada en la planta de estampacién de la “General
Motors” en Fisher Body, Mansfield, Ohio, puede, segin ha mani-
festado un portavoz de la fabrica paralizar las operaciones de
montaje de automoviles de la “General Motors”’.

Aunque Unicamente 2.300 obreros, pertenecientes a la “United
Auto Workers”, fueron a la huelga, las consecuencias pueden tener
amplia repercusion, porque la planta de Mansfield realiza la estampa-
cion de los componentes de los coches de la “General Motors™.

LAS TRANSACCIONES DE LA “RENAULT” CON RUSIA

“Renault”, la prineipal fibrica de automéviles de Francia, esta
obteniendo importantes pedidos de la Union Soviética, para la
fabrica de camiones a orillas, del rio Kama, que costara unos
2.000 Millones de Dolares. Asi, la “Renault” ha obtenido un
contrato de 40 Millones de Doélares para el suministro de equipo
para el taller de pintura, con lo que el total de pedidos se eleva a
120 Millones de Dolares.

Los pedidos en firme se han reducido luego de que la citada
Compaiiia firmo6 un contrato hace mas de un afio para la instalacién
de motores del rio Kama, asi como un acuerdo para suministrar
equipo e ingenieria por valor, de 250 Millones de Dblares.

DISPOSITIVO SOVIETICO “ANTI-CONTAMINACION’®

Los ingenieros soviéticos han construido un dispositivo “‘anti-
contaminacién” para vehiculos automéviles, que reduce el monoxido
de_carbono contenido en los gases de escape entre un 25 y un
40"/o dice el diario soviético “Izvestia”.

El dispositivo, que va acoplado a la toma de aire del carburador,
ha sido construido por el Instituto Central Soviético del Automovil,
y sera instalado, primero en el modelo ‘“Volga-M-24”, Salon, vy,
posteriormente, en todos los vehiculos de la Unidn Soviética, con
motor de gasolina, o similar.

PERFIL OBLIGATORIO DE NEUMATICOS EN AUSTRIA

A partir del 1.° de octubre, todos los neumaticos de automéviles
de turismo deben tener en Austria un perfil minimo de profundidad
de 1,6 milimetros.

NUEVA CONCESION DE “WANKEL” PARA LICENCIA DE
MOTORES ROTATIVOS PARA MOTOCICLETAS

Las Sociedades alemanas “Audi-NSU Unién AG” y “Wankel
G.m.b.H.” han firmado un contrato de licencia con la Firma
japonesa “‘Yahama”, fabricante de motocicletas. Segun, este contrato,
la Empresa japonesa tendra permiso para fabricar motores ‘“Wankel”’
entre 20 y 80 C.V. que seran montados en sus motocicletas.

Después de la firma reciente de un contrato con la productora
britanica de motocicletas “BSA™, es éste concluido con “Yahama” el
convenio de licencia nimero 23 firmado por la “Audi-NSU”.

. Con una produccién anual de aproximadamente 650.000 moto-
cicletas, la “Yahama”, es el segundo fabricante de motocicletas del
Japon, después de “Honda”.

La Firma alemana ya habia firmado un convenio de licencia con
el tercer fabricante del Japon, la “Suzuki’ mientras que esta celebrando

ft‘ctualmente conversaciones, con el cuarto fabricante japonés, la
Kawasaki”, .

NO CONTAMINE LA ATMOSEERA
CONFIENOS SU PROBLEMA

DE CARBURACION

CARROCERIA Y GARAGE
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FUNDADA EN 1893
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conservacion de coches de todas marcas.
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ARCAS DE CAUDALES
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PARA PREVENIR LA BUNTAMINACIUD

Sin lugar a dudas es la industria automovilistica la que
con mayor ahinco investiga en el terreno de la conta-
minacion atmosférica, a pesar de que, contra todo lo
que vulgarmente se creee, no es el elemento mds
contaminante. Un ejemplo, la labor llevada a cabo por el
Cuerpo de Inspeccion de Factorias de Gran Bretafia, que,
basandose en los estudios realizados para el control de
vehiculos, ha puesto en servicio su primer laboratorio
movil, para que los técnicos de higiene industrial
inspeccionen “‘in situ’ los posibles riesgos de contami-
nacion procedente de las fabricas. El equipo esta monta-
do sobre un camion con 19 metros cuadrados de labo-
ratorio, y va dotado con modernisimos medios de
analisis, encaminados a estudiar muestras de polvo y
humo, con el fin de poder asesorar en cuanto alaj

NUEVO PURIFICADOR
DE GASES DE ESCAPE

La “Imperial Chemical Industries” informa que ha desa-
rrollado unos catalizadores relativamente econémicos para
purificar los sistemas de escape de los automoviles,con los que
espera cumplir las normas establecidas por el Gobierno
norteamericano para los modelos de 1976.

Los catalizadores, desarrollados en colaboracion, con la
“British Leyland Motor Corp’’, reduciran considerablemente
no solo las emisiones de monoxido de carbono y de hidro-

forma de combatir los riesgos de contaminacion.
carburos sino -también los O0xidos de nitrogeno que hasta
ahora, habian sido los mas dificiles de eliminar.

“British Leyland’ realizara en breve las pruebas, de
durabilidad de los citados catalizadores. La ICl, ha mani-
festado que todavia es demasiado pronto para estimar el
costo de los catalizadores, pero otras fuentes dicen que
seran poco costosos y una estimacion preliminar sitla su
costo de fabricacion en 2 a 3 Dolares por libra. En el mismo
circulo se estima también que los automoviles europeos
necesitaran de 4 a 5 libras de catalizador, mientras que los
grandes vehiculos norteamericanos, precisaran considera-
blemente mas para cumplir las normas establecidas.

La ICI dice que los fabricantes norteamericanos de
automoviles han reaccionado ‘“‘entusiasticamente’ en rela-
cion con las noticias sobre los catalizadores.

CUANDO EL PROBLEMA ES DESAPARCAR

El aparcamiento de motos o bicicletas en la
localidad holandesa de Nijmenen no ofrece
problemas. Para tal efecto, se ha previsto una
amplia zona donde se han ido acumulando en
gran numero los vehiculos de dos ruedas,
mientras sus propietarios participan en una
tradicional marcha a pie. Como se ve, un pano-
rama que supone toda una compensacion a
toda la habitual circulacion “‘contaminante”.
Sin embargo, el problema no es pequefio a
la hora de ‘‘desaparcar’’, cuando todo el
mundo debe buscar su bicicleta o.ciclomotor
en medio de la masa de ruedas y manillares.



~ SUCURSALES:
SAN SEBASTIAN - Avda. de Espana, 9

BILBAO - Gran Via, 32
MADRID - Recoletos, 22
- ZARAGOZA - San Miguel, 16 (Oficinas Provisionales)
HUESCA - C/ Berenguer, 2
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98 Sucursales mds en Navarra, Vizcaya, Madrid y Huesca

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJERO
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES:

Cuentas corrientes y depdsitos a.la vista ...... 0,50 °/,
Imposiciones a plazo de tres meses ........... 2,50 °/,
Imposiciones a plazo de seis meses ............ 3,50 °/, |
Imposiciones a plazodeunafio.......... ..... 4,00 °/,
LIBRETAS DE AHORRO: ..........0ohc i .0, 2,00 °/,

(Aprobado por el Banco de Espaiia con el n.° 8.251)

'BANCO FUNDADO EN 1863

Gapifal = 325.862.500 ptas.
Reservas...:.. vas i 573.000.000 ptas.
Slotalai it . 808.862.500 ptas.

CASA CENTRAL: PAMPLONA
Plaza del Castillo, 21

Agencia Urbana n.’ 1
Avda. Marcelo Celayeta, 10 bis
(Rochapea) - Pamplona
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Nos sentimos responsables de las necesidades y aspiraciones del pueblo
guipuzcoano. Siguiendo esta linea de responsabilidad, destinamos la mitad
de nuestros beneficios al desarrollo de las siguientes obras sociales:
CENTROS DE FORMACION FAMILIAR - PATRONATO SAN MIGUEL
PRO SUBNORMALES - ESCUELA HOGAR VIRGEN DEL CORO
BIBLIOTECAS INFANTILES - COLONIAS DE VERANO - PISCINA DE LA
CONCHA - ESCUELA RURAL ZABALEGUI - ESCUELA DE ASISTENTES
SOCIALES - @BRA CULTURAE =SORTEG DE PREMIOS.
La otra mitad de los beneficios la destinamos a la constitucion de reservas
para garantia del ahorro depositado por nuestros clientes. iEn definitiva,
somos guipuzcoanos! -
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CRUCIGRAMA

Por Graciela Lili

12345678910111213

—

N o g oA W N

© o

11

12

13

) ted? I
A0S Ve U (De «Sud-Questy),

HORIZONTALES

1. Color mas seguro para distinguir un coche segun los estudios f;
de la industria automovilistica alemana. Flor. |

2. Andar alrededor. Reve.
3. Las dos primeras letras del abecedario. Equipo de fltbol
espaiiol. Simbolo quimico del paladio. i
4. Prefijo que significa debajo. Remueve el fuego. Desciende.
5. Una de las regiones de la antigua Indochina. Pronombre
relativo. Prisma triangular para hender cuerpos solidos.
6. Sitio poblado de arboles en las vegas (plural). Mezclar los f
metales. H
7. Liquido volatil de olor fuerte y sabor picante. Del verbo usar. 5
8. Titulo de nobleza. Caja grande (plural).
9. Jefe o caudillo arabe. (Tio) Personaje de una novela
contra la esclavitud. Pone huevos. i
10. Serpiente. Truhan, juglar. Preposicion. i
11. Dirigirse. Poema dramético que presenta cuadros de cos-
tumbres. Nombre de letra (al revés). I
12. Constructor del laberinto de Creta. Lugar hacia el que se
llevé a cabo la V subida automovilistica en el mes de junio
pasado. :
13. Empezar a mostrarse algo. Dicese de una persona que es el i
vivo retrato de otra. f
i
VERTICALES |
1. Carbones encendidos. Liquido que se bebe. Il
2. Perteneciente al lobo. Inclinaciones o afectos. il
3. Anno Domini. Conjunto de piezas de una cocina. Nota
musical. :
4. Nuevo. Parte primordial del automévil. Hijo de Noé.
5. Hogar. Arbol leguminoso parecido a la casia. Cuerpo esférico. |
6. Personaloca o demente. Hinchazén. 1
7. Pequefia parte que se hurta en las compras. Pulmon. |
8. Atraviesa. (Vivendi) Modo de vivir.
9. Aliento, vigor. Manija. Oxido rojizo en la superficie del
hierro (al revés). |
10. Sufijo que indica la divisibn en partes iguales. Limpia, i

cristalina. Preposicion inseparable que indica separacion o
deduccion.

11. Contemplé. Vasijas grandes de barro sin borde. En Argen- J

tina perezoso. I
12. Nuestro pais. Torcida, fuera de regla. !
13. Poner de lado. Perfectas, puras, limpias. 1

SOLUCION 1
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DURANTE EL MES DE OCTUBRE EN GUIPUZCOA
SEIS MUERTOS Y CUARENTAY UN HERIDOS GRAVES EN ACCIDENTES DE TRAFIC(

La Jefatura de Trafico de Guiplizcoa nos envia una serie
de datos estadisticos correspondientes al pasado mes de
octubre, que por su interés los reproducimos.

MATRICULACION DE VEHICULOS

. Fueron matriculados en total 979 vehiculos que se dis-
tribuyeron por tipos de la siguiente forma:

Camiones, 75.

Furgonetas y mixtas, 86.

Autcbuses, 5.

Turismos, 825.

Motocicletas, 21.

Tractores, 7.

El ndmero de vehiculos transferidos alcanzé la cifra
de 899.

PERMISOS DE CONDUCCION

Se han expedido un total de 928 permisos de conduccion
que por clases se distribuyeron de la siguiente forma: de
la clase A-1, 6; A-2, 105; B, 722; C, 27; D, 14 y E, 4,

LICENCIAS DE CONDUCCION

Se han expedido un total de 335 licencias de conducir.

SANCIONES
Por infraccién al Cédigo de la Circulacion, 4.984,

Por infraccién al reglamento de transportes, 107.

ACCIDENTES

Durante el mes, hubo un total de 71 accidentes, de |os-
cuales 13 fueron en zgna urbana y 58 en zona interurbana,

Hubo un total de 100 victimas, que originaron 6 Mmuertos,
41 heridos graves y 53 heridos leves.

Se produjeron 15 atropellos a peatones y 14 accidenteg
con dafios materiales.

Los vehiculos implicados en los accidentes fueron up
total de 126, de los cuales 2 eran bicicletas, 3 ciclomotores
8 motocicletas, 76 turismos, 31 camiones, 6 autobuses,

Las causas de dichos accidentes fueron 15 por exceso
velocidad, 7 por circular por la parte izquierda de la cal-
zada, 3 por no guardar el intervalo de seguridad, 3 por giros
incorrectos, 8 por adelantamientos indebidos, 8 por no res-
petar prioridades, 9 por irrumpir el peatén en la calzada sin
precaucion, 12 por otras infarcciones al Coédigo de la Circula-
cién, y 6 por patinazos, reventones, averias, etc,
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Para vigilar los pesos y cargas de los vehiculos

PUESTOS DE CONTROLEN LAS CARRETERAS

Bajo la presidencia del Jefe del Estado se
reunio el pasado mes de julio en el Palacio de
El Pardo la Comision Delegada del Gobierno para
Asuntos Economicos.

El ministro de Obras Publicas, don Gonzalo
Fernadndez de la Mora, presenté el Plan Nacional
de Control de Pesos y Cargas de los Vehiculos.
El Plan, que se ejecutara entre el otono de este
ano y el verano de 1973, supone la instalacion de
casi un centenar de puestos de control en puntos
fronterizos y de la red principal de carreteras.

Atencion a los peatones
con baston blanco

El bastén blanco en manos de un peatén que
atraviesa la calzada o se dispone a hacerlo, in-
dica que se trata de un ciego, incapaz de reaccio-
nar como lo haria un vidente.

Si el conductor de un vehiculo debe ser due-
fio de la velocidad del mismo en todo momento
y esta obligado a disminuir la marcha e incluso
a detenerse cuando las circunstancias lo impon-
gan, esta obligacion debe ser extremada cuando
quien estd cruzando la calzada o estando en la
acera es previsible su intencién de hacerlo, sea
un invidente.

El bastén blanco no sélo sirve de ayuda, sino
también de aviso para los deméas, que deben
suplir la deficiencia ajena con su especial aten-
cion y cuidado. '

SE SUSPENDE EL AGUINALDO A LA GUARDIA
MUNICIPAL EN LAS CALLES DE LA CIUDAD

A peticién de la Jefatura de la Policia Municipal de San Sebastian
ha sido suspendido el aguinaldo que desde hace tantos afios sé
venia recogiendo en las calles de la Ciudad, como agradecimiento a
la abnegada labor de nuestros Guardias Urbanos. Esto no quita para
que tanto los automovilistas en particular o las empresas que €n anos
anteriores entregaban sus donativos y aquellos otros que lo deseen
hacer el presente, pueden pasar por la Inspeccion de la Policid
Municipal en la calle Larramendi, donde podran hacer sus €ntregas.

EL AGUINALDO EN RENTERIA

No obstante la nota anterior el Aguinaldo a la Guardia Municig(g:;
de Bentern_a tendra segin costumbre de los dos afos preceden
el mismo dia y en la forma acostumbrada.




ESTAES
NUESTRA INSIGNIA

Es garantia de SEGURIDAD y demugstra su prudente PRE-
VISION en el seguro de su vehiculo.

Simboliza ademas, nuestro SERVICIO y la completa ATEN-
CION que dedicamos a todos nuestros Asociados en cual-
quier momento, ocasion y lugar en que se hallen.

DISTINGASE CON ELLA AL ASEGURARSE EN:

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB
VASCO-NAVARRO

SOLICITE LAS CONDICIONES OTORGADAS A LOS SOCIOS

.




CONTRIBUYE A LA EXPANSION
DE LA INDUSTRIA, EL COMERCIO,
LA PESCA Y LA AGRICULTURA REGIONALES

BA‘NTIAGD VALVERDE, 8 A — USURBIL (

GUIPUZCOA) - 1972 |
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