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SE DISTRIBUYE GRATUITAMENTE A LOS SOCIOS DEI R. A. C. DE GUIPUZCOA 

Los trabajos del Consejo de Europa relativos al automóvil preven... 

LA UNIFICACIEST DE LOS CODOS DE LA CARRETERA 
Cambio de 

país y liber- 
tad son, sin 
duda, dos de 
las principa- 
1 e s atraccio-
nes del turis-
mo en el ex-
tranjero. 
Todos sabe-
mos que bas-
t a atravesar 
una frontera 
para encontrar algo que nos llame la aten-
ción y que no lo hemos echado de ver en 
nuestra propia casa, al mismo tiempo que 
para experimentar una cierta sensación de 
independencia cuyo encanto, por ilusorio 
que sea muchas veces, no es menos sensible 
a la mayor parte de las personas. 

Importa poco que el turista se dirija a 
un país notoriamente más liberal o, por el 
contrario, máts intolerante que el suyo. En 
cuaquiera de ambos casos, experimenta si-
multáneamente un sentimiento de emanci-
pación, en relación con las leyes de su na-
ción, y de relativa independencia frente a 
las del país que le acoje. 

Libertad ilusoria y peligrosa 

Sin querer alterar esta especie de sueño, 
hay, sin embargo, que hacer constar que esta 
libertad es, a la vez, ilusoria y peligrosa. Es 
curioso constatar que el automovilista que 
circula fuera de sus fronteras nacionales, 
transgrede bastante fácilmente la reglamen-
tación de carretera ; por ignorancia de algu-
nos detalles, sin duda, pero también, en oca-
siones, en razón de un cierto sentimiento de 
invulnerabilidad ... 

Se concibe 
que en cier-
tos países 
donde el tu-
rista da a lo 
e e o nómico 
u n a imper-
tanc ia pu-
m o r dial, se 
evite desalen-
tarlo sancio- 
n ando sus 
faltas y dan-

do a las denuncias de que podría ser objeto 
el alcance que lógicamente deberían tener. 

Debido a esto, no pocas veces, los carteles 
indicadores de estacionamiento prohibido son 
interpretados por los automovilistas extran-
j eros como_ indicadores de un aparcamiento 
dispuesto expresamente para ellos. Y el vo-
lante de la denuncia que el agente, muy ce-
loso o quizá también xenófobo, le extienda 
no impedirá al automovilista sancionado 
atravesar unos días más tarde la frontera 
que le pondría al resguardo de los inconve-
nientes reservados a los indígenas. 

Y al carácter, ciertamente inmoral, de 
de este estado de cosas se añaden también 
los inconvenientes inherentes a la circulación 
por carretera en país turístico tanto para el 
pueblo autóctono como para el conjunto de 
los automovilistas. 

Métodos de graves consecuencias 

Pero esta indulgencia de las autoridades 
locales se transforma algunas veces en una 
intransigencia coercitiva que coloca brutal-
mente al automovilista responsable de un 
accidente grave en condiciones absoluta-
mente incompatibles con nuestra civi- 
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lización. El autor de un homicidio por im-
prudencia, verbi gratia, será detenido y 
obligado a residir en un país donde él es 
extranjero y en el que no posee ni moneda 
suficiente ni recursos de ninguna especie 
hasta el momento en que sea juzgado y con-
denado a una pena leve o, incluso, simple- 
mente absuelto. 

Y sea este automovilista asalariado, tra-
bajador independiente o industrial, imagíne-
se uno la gravedad de las- consecuencias que 
estos métodos pueden tener sobre su vida 
y sobre toda su familia. Incluso la inocen-
cia oficialmente reconocida corre el riesgo 
de ser así fuertemente penalizada. 

Inmoralidad también esta vez, pero cuán 
grave! La libertad, como se ve, no está 
siempre al otro lado de la frontera. 

El Consejo de Europa—cuya misión es rea-
lizar una unión estrecha entre sus miembros, 
a fin de favorecer un progreso general por 
la conclusión de acuerdos y por la adopción 
de una acción común en los terrenos econó-
mico, social, cultural, científico, jurídico y 
administrativo — debería ocuparse de este 
problema. Y un proyecto de convención que 
quienes lo componen deben examinar tra-
ta de resolverlo. 

Posibles soluciones 

Las diferentes soluciones propuestas a 
tal finalidad quedan reducidas a dos ten-
dencias, que trataremos de resumir. 

La una consiste en dejar al país en cuyo 
territorio han sido cometidos la transgresión 
o el delito el cuidado de juzgar y de sancio-
nar. En este caso, la sentencia sería trans-
mitida al país del cual depende el conde-
nado, y él se encargaría de aplicar a su ciu-
dadano la pena que le fué impuesta. 

La otra propuesta estriba en que la ad-. 
ministración del país donde la falta ha sido 
cometida traslade a la nación de la que de-
pende el culpable la totalidad de los elemen-
tos que permitan a los tribunales de anue% 
nación el juzgar, y eventualmente condenar, 
según las leyes y las penas que le son ha- 
bituales. 

bigamos pronto que la primera proposi-
ción nos parece desagradable y maintencio-
nada, por no decir, incluso, injusta, Puede 
llegar a países donde el régimen judicial y 
penitenciario esté en transformación, a paí- 
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ses que tengan otras concepciones y a los 
que repugne la aplicación de ciertas penas. 
En fin, si la condena de un tribunal extran-
jero es aceptable, la aplicación de la pena 
por las autoridades de otro país hará1 apa-
recer a éstas como ejecutoras irresponsa-
bles, y no tardará en minar el prestigio que 
deben mantener a los ojos de sus adminis-
trados. La segunda solución nos parece, por 
el contrario, satisfactoria, por varias razo-
nes. Entre otras, porque anula la incomodiT 
dad de las fronteras, al mismo tiempo que 
salvaguarda las particularidades previsora-
mente necesarias de las diversas concepcio-
nes jurídicas y penales, y sin dañar ni herir 
el amor propio satisface a la justicia. Que 
uno acepta de grado el ser juzgado por sus 
conciudadanos y se rebela, en cambio, cuan-
do se ejecutan por orden las sentencias dic-
tadas por otros. 

Otra misión del Consejo de Europa 

Todo esto nos parece harto evidente para 
que insistamos sobre ello. Pero, aunque el 
fondo del problema es sencillo, en la prácti-
ca surgen ciertas e inevitables dificultades. 

Las nociones de derecho y de justicia son 
ideas que, felizmente, apasionan todavía a 
algunos hombres, 'aunque no sea más que a 
los juristas; pero la percepción de las mul-
tas es un problema bastante delicado que a 
la fuerza tiene urjo que evocar... 

Esto, que para los criminalistas y los so-
ciólogos es una pena con virtudes de diversa 
derivación, se convierte, . para el contable 
del Tesoro, en un ingreso. Pero..#, ¿ en qué 
caja irá a caer? ¿ No será éste, finalmente, 
el punto más delicado a resolver ? 

El Consejo de Europa tiene en este 
punto de la circulación por carretera un co-
metido también muy importante que cum-
plir. Y parece decidido a resolverlo, pues-
to que este proyecto ha aparecido apenas 
pasados seis meses desde la firma de la 
Convención Europea relativa al seguro 
obligatorio elaborado por la asamblea 
de Estrasburgo. Pero todos estos tra-
bajos ponen cada día más en evidencia 
la importancia y la urgencia de otro 
cometido que igualmente corresponde al 

(Concluye en la. pág. 28 
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INFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA 

Se creo un nuevo serviciogratuito en favor de nuestros socios 
Es un consultorio relacionado con el vigente Código de la Circulación, muchos de cuyos 

artículos han sido recientemente modificados en el sentido que verá el lector. 

Acaba de crearse la Cédula de Identificación Fiscal. 

Nuestro "I Rallye Vasco-Navarro" se celebrará el 13 del próximo Marzo. 

	

Por decreto de la Presidencia del Gobier- 	siempre que se observe lo prevenido en el 

	

no de fecha 3 de diciembre último (Boletín 	artículo 31 y dejando libre en todo caso la 

	

Oficial del Estado número 293) se ha dis- 	mitad izquierda de la calzada en el sentido 

	

puesta la modificación de algunos artículos 
	

de la marcha. 

	

del Código de la Circulación vigente y el 
	

Art. 	adelantamiento a bicicletas 
cuadro de multas del mismo en la forma que y motocicletas y el cruce con las mismas se 

	

comenzarnos a detallar en la presente pá- 	hará de forma que entre ellas y las partes 

	

gina .y sigue en otras cinco más, números 	más salientes del vehículo que adelante -o 
9, it, 13, 15, 16 y 17. 	 cruce quede un espacio no inferior a un 

	

Se modifican los artículos del Código de 	metro. 

	

la Circulación que se mencionan, los cuales 
	

Igual precaución 

	

quedan redactados y adicionados en la for- 	dichos vehículos que 
ma siguiente : 

Articulo 30 (d).— 
Quedan prohibidos 
los adelantamientos 
en las curvas que 
no permitan la vi-
sibilidad del ancho 
total de la carrete-
ra en una longitud 
de 200 metros co-
mo minimun y a 
menos de 'o° me-
tros de los cambios 
de rasante que im-
pidan la visibilidad 
de 1 o s vehículos 
q u e circulen por 
aquélla. 

P o r excepción, 
podrán los vehícu-
1 o s automóviles 
adelantar en los 
gires expresados a 
ciclos, motociclos y 
vehículos de trac-
ción animal cuan-
do, por su reduci-
da velocidad, difi-
culten la circulación 

El Real Automóvil Club de Guipúzcoa ha 
creado el Servicio del Seguro Mutuo de Auto-
móviles de Turismo, a través de su Mutua-

lidad oficial 

MUTUA NACIONAL DEL 
AUTOMOVIL 

Con fas ventajas propias de la modali-
dad mutualista. Validez de la póliza en 
Europa y Norte de Africg, sin aumento 

en la prima. 

Cubre todos los riesgos en forma combi- 
nada o aislada. 

En caso de diferencias entre Mutualidad y 
asegurado, actuará como árbitro el Real 
Automóvil Club de Guipúzcoa, sin inter-
vención, por lo tanto, de los Tribunales de 

Justicia. 

Mutualidad inscripta en la Dirección Ge-
neral de Seguros por Orden ministerial 
de 7 de Marzo de 1936 y declarada de 
ámbito nacional por Orden ministerial 

de 3 de Febrero de 1955. 

Solicítese información en las Oficinas del Club, 
en las Delegaciones de éste en Vitoria y Pamplona 

y en la Delegación de esta Mutua en Bilbao, 
Alameda de Recalde, 25-1.° izqda. 

Representantes y corresponsales en España y en el extranjera. 

adoptará el conductor de 
pretenda adelantar a 

otro cualquiera. 
Sanciones : l o o 

pesetas para las bi-
cicletas y 50o para 
los automóviles. 

Art. 48 (e). — 
Todo vehículo que 
se detenga en una 
vía pública insufi-
cientemente ilumi-
nada durante las 
horas en que debie-
ra tener encendidas 
las luces si circula-
se, conservará» en-
cenderá las néeesa-
rias para fijar su 
posición y poder 
ser visto en los dos 
sentidos. En vías 
urbanas, r e g i rán 
las ordenanzas mu-
nicipales, salvo que 
tengan la considera-
ción de interurba- 
na o travesía. 

Art. 51 (a). — 
Cuando, con moti-
vo de accidente o 
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a veria, quede inmovilizado un vehículo, o 
su cargamento caiga sobre la vía pública, el 
conductor deberá adoptar las disposiciones 
necesarias para que no se dificulte la circu-
lación y para que sean retirados la carga y 
el vehículo en el más breve plazo. 

(b). Si se trata de automóvies de la ter-
cera categoría, colocará inmediatamente el 
conductor dos señales de situación de peli-
gro de la forma prevista en el artículo 170, 
las cuales serán puestas una por delante y 
otra por detrás a 3o metros como mínimo 
del vehículo o la carga y visibles a cien me-
tros de distancia, sin perjuicio de encender, 
si fuera preciso, las luces en posición. 

(c) Todos los vehículos automóviles de 
la categoría mencionada deberán llevar in-
excusablemente las señales aludidas en el 
inciso b, cuyo tamaño será de 45 centímetros 
de lado, y reflectantes. 

Sanciones a los apartados (a) y (b), 1.000 
pesetas ; y a las del (c), 250. 

Art. 9o.—Tanto en las vías urbanas como 
interurbanas, se prohibe la circulación de 
automóviles, motocicletas y ciclomotores con 
escape libre. 

—Se prohibe, asimisma, la circulación de 
los vehículos mencionados cuando los gases 
expulsados por los motores salgan desde el 
motor a través de un silenciador incompleto, 
inadecuado o deteriorado, o a través de tu-
bos resonadores ; y los de motor de com-
bustión interna, que circulen sin hallarse 
dotados de un dispositivo que evite la pro-
yección descendente al exterior de combus-
tible no quemado o lancen humo. 

Sanción de 25o pesetas. 
Art. 92.—Se prohibe derramar volunta-

riamente sobre parte alguna de la vía pú-
blica líquidos que puedan desprender vapo-
res inflamables o materias grasas. 

Sanción de 500 pesetas. 
Art. 93 (a).—Las máximas velocidades a 

que deben circular los automóviles dotados 
de llantas neumáticas destinados al trans-
porte de viajeros y mercancías serán las si-
guientes 

camiones hasta 5.000 kilogramos y auto-
buses, So kilómetros por hora. 

Camiones de 5.0o1 a 1o.000 kilogramos, 
70 por hora. 

Camiones de más de Io.000 kilogramos, 
60 por hora. 

Vehículos articulados, la que corresponda 
por su peso total, incluido el tractor. 

Tractores agrícolas, con o sin remolque, 
20 kilómetros por hora. 

Las velocidades expresadas serán reduci-
das prudencialmente cuando el pavimento 
estuviese mojado o las circunstancias lo 
aconsejen. 

Sanciones, 500 pesetas. 
(b) Para la fácil comprobación de la ob-

servancia de los anteriores preceptos, todos 
los autobuses, camiones y remolques, en su 
caso, deberán llevar pintado en blanco, en 
la parte posterior, 'y visible en todo momen-
to, un disco de 3o centímetros de diámetro, 
en cuyo interior se exprese con números 
negros de 20 centímetros la velocidad má•• 
xima a que puedan circular. 

Sanciones, 25o pesetas. 
Art. 95.—En los. cruces señalizados de 

caminos cuya visibilidad sea nula, los con-
ductores de automóviles de cualquier cate-
goría, ciclomotores y bicicletas, deberán ob-
servar las prevenciones del párrafo I.° del 
artículo 17, sin sobrepasar la velocidad de 
so kilómetros por hora, salvo que la vía por 
donde circulen tenga prioridad de paso. 

Sanción, roo pesetas. 
Art. 103.—Las señales acústicas se uti-

lizarán tan sólo cuando pueda racionalmen-
te preverse peligro de atropello o colisión 
en los siguientes casos 

(a) Para advertir la presencia del ve-
hículo a los conductores de los demás, a 
los del ganado y a los viandantes. 

(b) En aquellos sitios que ofrezcan redu-
cida visibildad, como en algunas curvas, 
cruces, bifurcaciones y cambios de rasante. 

(c) Al arrancar, si delante se halla pa-
rado otro vehículo, ganado o algún peatón. 

(d) En los adelantamientos, 
(e) En las travesías estrechas y al acer-

carse a las bocacalles. 
(f) En la marcha hacia atrás. 
Se prohibe el empleo inmotivado o exa-

gerado del aparato de señales acústicas. 
En las aglomeraciones urbanas, todas las 

señales de esta clase que se hagan serán muy 
breves, pudiendo las autoridades locales pro-
hibir su empleo. 

Art. I obstante lo que con carác-
ter general dispone el artículo 44, en las 
vías urbanas con circulación en un solo sen- 
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tido, el descenso se efectuará excepcional-
mente por el lado en que el vehículo se de-
tenga, si bien el conductor u ocupantes del 
asiento 'delantero podrán descender por el 
opuesto observando la precaución y diligen-
cia málximas. 

Art. 149 (a).—Todo vehículo estacionado 
de noche en vía insuficientemente iluminada 
en la que no se distinga un vehículo: pintado 
de oscuro a 5o metros, deberá tener encen-
dido su alumbrado ordinario o de posición, 
que será de una o dos luces, blancas o ama-
rillas. delante, y rojas detrás. Ciclos y moto-
ciclos, una 'sola luz de color correspondien 
te en el centro, y el resto de los vehículos, 
cuando tengan una sola luz, será precisa-
mente al lado opuesto al paseo o andén. 

Tratándose de vías urbanas, se estará a 
lo dispuesto en las ordenanzas municipales, 
salvo si fuesen interurbanas o travesías. . 

Art. 150.—Siempre que un automóvil' 
haya de tener entendidas algunas luces, con 
forme_a lo ordenado, deberá tener también 
iluminados el número de matricula en la 
placa posterior y la indicación correspon-
diente si se destina a servicio público, en 
forma que permita distinguir estas indica-
ciones a 20 metros. 

Art. 212 (d).—Los neumáticos deberán 
presentar siempre el dibujo en la totalidad 
de la banda de rodaje y no apreciarse de-
formaciones. 

Art. 217.—Todo automóvil estará proa 
visto de un aparato productor de señales 
acústicas. Será de sonido no estrindente, no 
producirá notas musicales variadas, ni ten-
drá condiciones que puedan inducir a con-
fusión sobre la naturaleza del vehículo, que-
dando prohibido utilizar seriales acústicas 
cuyo uso reserve este Código para otros 
vehículos. 

Queda especialmente reservado a los ve-
hículos cuyas respectivas autorizaciones lo 
prescriban las campanas, silbatos y sirenas, 
destinados a distinguir los vehículos contra 
incendios, ambulancias, fuerza pública, etc. 

Sanción, 250 pesetas. 
Art. 227 (a).—Existirán, por lo menos, 

dos aberturas de ventilación,,, una delantera 
y otra posterior y próximos al techo de cada 
uno de los recintos destinados a viajeros y 
provistas de los correspondientes cierres de 
mariposa. 

(b) Los estribos no sobresaldrán de la 
caja del vehículo, a menos que presente dis-
positivos mecánicos para su ocultación al 
cerrarse la puerta. 

(c) Todo automóvil con cabina cerrada 
y parabrisas estará dotado por lo menos de 
un limpia-parabrisas que no requiera el con-
trol constante del conductor. 

(d) Los vehículos de cualquier clase mo-
vidos por motor deberán estar provistos de 
un espejo retrovisor que permita a su con-
ductor y desde su asiento observar la carre-
tera por detrás a una distancia de 50 me-
tros en línea recta. 

Sanciones : de 5o a 250 pesetas, según 
la categoría del vehículo. 

Art. 277.—Será intervenido por los 
gobernadores civiles el permiso para con-
ducir: 

(a) Cuando se comprobara que un 
conductor no observa por desconocimien-
to las normas esenciales de circulación 
del Código. 

(b) Si existieran dudas sobre la pér-
dida de condiciones físicas, síquicas o 
técnicas del conductor. 

En ambos casos, la policía de carrete-
ra hará detallado informe expresando los 
hechos que induzcan a apreciar racional 
y fundadamente la concurrencia de las 
circunstancias específicas, informe que 
será sometido al gobernador civil de la 
provincia de la residencia del interesado. 

El gobernador recabará los datos com-
plementarios precisos y, si lo considerase 
oportuno, señalará al titular un plazo 
dentro del cual deba someterse a las 
pruebas o reconocimientos pertinentes y 
gratuitos en la Delegación de Industria o 
en la Jefatura de Sanidad, según el caso; 
y una vez practicado, si el resultado fue-
se desfavorable, le será recogido el per-
miso, otorgándole un plazo, transcurrido 
el cual deberá sufrir nuevo reconoci-
miento de aptitud. 

El tercer reconocimiento o examen con 
resultado desfavorable motivará la anula-
ción del permiso, sin Que el titular pueda 
obtener otro de la misma clase y salvo 
que las causas que originen la medida 
fuesen no permanentes. 

Los acuerdos que adopten los gober-
nadores se comunicarán a la Jefatura 
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Central de Tráfico para constancia en el 
Registro de Conductores, y al Gobierno 
de la provincia donde hubiera sido expe-
dido el permiso. 

Art. 296. Retirada de los Permisos 
de Conducción. 

1.—Las infracciones previstas en los 
artículos 19, 21, párrafo tercero; 30, 40, 
45 (a), 48 (c) y (g) y 147 apartado b, 
podrán determinar, además de las sancio-
nes que en dichos artículos se establecen, 
la suspensión temporal o retirada defini-
tiva del Permiso para Conducir vehícu-
los cuando en la infracción hubiera con-
currido temeridad manifiesta, negligen-
cia grave o evidente peligro para otros 
usuarios. 

En tal caso, el tiempo y clase de priva-
ción del Permiso será como sigue: 

A De uno a seis meses.—Cuando al 
sancionarse en firme una de las citadas 
infracciones, se aprecie que han concu-
rrido las circunstancias expresadas. 

B De uno a tres años. Si, después 
de una primera suspensión, se comprue-
ba, al sancionarse nuevamente, que se 
han dado las citadas circunstancias. 

C Definitiva. — Retirada definitiva 
del Permiso y prohibición de poder te-
ner ningún otro: 

1 Cuando el infractor haya sido an-
tes sancionado dos veces con suspensión 
o quebrantara la que sobre él pese. 

2 Cuando sea sorprendido conducien-
do en estado de etilismo o bajo la acción 
de estupefacientes o drogas que anulen la 
conciencia de sus actos. 

II A Para la aplicación de las nor- 
mas precedentes, excepto las del inciso C 
segundo, será necesario que al cometerse 
la posterior infracción hubiera recaído 
acuerdo sancionador de las anteriores. 

B La suspensión de Permiso para Con- 
ducir impuesta como pena accesoria por 
los Tribunales se computará, a efecto de 
graduación de la medida gubernativa, 
como si lo hubiera sido por esta juris-
dicción. 

C El transcúrso de tres años desde la 
fecha en que se extinga la última sus-
pensión del Permiso o sanción pecunia-
ria, sin ser nuevamente castigado por fal-
ta prevista en el párrafo 1.0  del inciso I, 

impedirá el cómputo de todas las sancio-
nes anteriormente impuestas a los fines 
de suspensión y retirada del Permiso. 

D Lo dispuesto en el apartado 1, sal-
vo su inciso C 2, que será de observan-
cia preceptiva, no será de aplicación en 
circulación urbana regulada por los 
Ayuntamientos, si bien estos, cuando la 
naturaleza y trascendencia de la falta 
cometida lo aconsejen, podrán proponer 
a los gobernadores, y estos a la Jefatura 
de Tráfico, la suspensión, o retirada en 
su caso, de los Permisos para conducir. 

No obstante, las autoridades munici-
pales decretarán la suspensión o retirada 
de la licencia para conducir automóviles 
de servicio público cuando proceda con-
forme a las reglas anteriormente esta-
blecidas. 

1II A Corresponde a los goberna-
dores civiles la retirada temporal del 
Permiso para Conducir cuando, al san-
cionarse en firme una de las infraccio-
nes citadas, estima que han concu-
rrido las circunstancias exigidas en el 
apartado primero. 

,Cuando, de acuerdo con las normas 
dispuestas en el apartado anterior, pudie-
ra corresponder la retirada definitiva del 
Permiso, los gobernadores formularán la 
oportuna propuesta a la Jefatura Central 
de Tráfico, especificando los anteceden-
tes de la conducta del infractor y los por-
menores del hecho. 

La jefatura Central, previa consulta a 
los registros, ampliación de antecedentes 
y dictámenes necesarios, resolverá, no-
tificándose el acuerdo por el Gobierno 
Civil que eleve la propuesta. 

Contra estas resoluciones podrá inter-
ponerse recurso de alzada, en el primer 
caso, ante el Jefe Central de Tráfico, y 
en el segundo, ante el Ministro de la 
Gobernación, ambos dentro de los quin-
ce días siguientes al de las notificacio-
nes, el cual será presentado en el Gobier-
no Civil para.  su revisión, siendo infor-
mado previamente por la Jefatura Central 
cuando su resolución sea la impugnada. 

B La suspensión temporal del Permi-
so se llevará a efecto recogiéndose el 
mismo por la autoridad que propusiera la 
sanción y dando cuenta de la medida a 
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la jefatura Central, empezando a contar-
se el tiempo de ella desde que queda de-
positado el Permiso en el Gobierno Ci-
vil, el cual entregará al interesado un res-
guardo en el que conste la fecha en que 
haya de serle devuelto. 

Si la retirada fuese definitiva, se in-
utilizará por el Gobierno Civil, dándose 
cuenta a aquel de la provincia donde hu-
biere Sido expedido. 

C La suspensión o retirada definiti-
va del Permiso, decretada judicialmente, 
se ejecutará por la autoridad gubernativa 
en la forma expresada en el apartado 
anterior. 

La intervención provisional del Permi-
so, a resultas de una causa criminal, im-
pedirá conducir a su titular. 

El cuadro de multas comprendido en el 
anejo número z del Código de la Circulación 
queda redactado de la manera siguiente : 

Art. r8.-Por conducir vehículos auto- 
móviles de forma negligente o temeraria, 
500 pesetas. Restantes conceptos, roo. 

Art. 19.-500 pesetas. 
Art. 21.-Primer párrafo, 250 pesetas. 
Segundo párrafo, 250 pesetas. 
Tercer párrafo, L000. 
Art. 22.-loo pesetas. 
Art. 23.-100. 
Art. 25.-Apartado (e), L000; (a) y (d), 

500. Restantes apartados, 25o. 
Art. 26.-Párrafo primero, 25o pesetas. 

Segundo párrafo, L000. Cuarto (en túne- 
les), 500. Restantes conceptos, roo. 

Art. 27.-100 pesetas.. 
Art. 28.-250. 
Art. 29.---iPrimer párrafo, pago de daños 

y 'o° pesetas por vehículo. Segundo párra- 
fo, 5 pesetas por cabeza de ganado menor y .  

- ro por mayor, .con un total no inferior a 
5o y roo pesetas, respectivamente, 

Art. 30.-Primer párrafo y apartados (b), 
(c), (g), (h) y (j), 500  pesetas. Segundo 
párrafo (en carretera) y apartados (a), (f), 
(d) e (i), L000 pesetas. Apartado (e), 500. 

Art. p.-Bicicletas, ioo pesetas. Auto- 
móviles, 500. 

Art. 32.-Apartado (a), roo pesetas. 
Apartado (b), 2.000 por cada tonelada o 
fracdón de exceso.  

Art. 34.-roo pesetas. . 
Art 36.-Vehículos de tracción animal, 

roo. Automóviles, 25o. 
Art. 38.-roo pesetas. 
Art. 39.-r .000. 
Art. 40,-500. 
Art, 41.-1.0oo, 
Art. 42.-250 
Art. 43.-100. 
Art. 44.-25o. 
Art. 45.-En curvas y rasantes, 500. Res- 

tantes conceptos, 25o. Estacionamieno, el 
duplo. 

Art. 46.-Ioo. 
Art. 47 apartado (c).-soo pesetas y da- 

ños. Restantes apartados, 250 pesetas. 
Art. 48 apartados (e) y (g),----L000 pe- 

setas. Restantes apartados, 250. 
Art. 49 apartados (a) y (b).-5.000 pe- 

setas. No prestar ayuda a las víctimas de 
un accidente por parte de los que lleguen 
al lugar de éste, L000 pesetas. 

Art. 51 apartados (a) y (b).--r 000 pe- 
setas; (c), 250 pesetas, 

Art. 52 apartado (a).-L000 pesetas y 
pago de daños; (b), 250 y pago de daños. 

Artículos 55 a 58.-De 250 a 2.000 pese- 
tas, según circunstancias. 

Art. 59.-ioo pesetas. No llevar alum- 
brada la carga durante la noche con luz roja 
o dispositivo reflectante, 500 pesetas. 

Art. 6o.-roo pesetas. 
Art. 61.-25o pesetas y pago de daños. 
Art. 62.-5o pesetas. 
Art. 64 apartado (d).-500 pesetas. Res- 

tantes conceptos, roo. 
Art. 65.-25o pesetas. 
Artículos 66 al 69.-25 pesetas. Desobe- 

decer a los Agentes, 5o pesetas. 
Art. 70.-250. 
Art. 71 apartado (a).-Por no transitar 

el ganado por las vías pecuarias o caminos 
especiales,. 25o. pesetas ; (b), por tener me- 
nos de 18 años el conductor de caballerías, 
ganados o rebaños, 5o; (c), (d) y (e), por 
conducir ganado bravo sin adoptar las medi- 
das de seguridad, por no hacer los cruces de 
ganado en zona de visibilidad y por circu- 
lar por la noche en vías insuficientemente 
iluminadas con animales sueltos sin llevar 
los conductores las luces que prescribe este 
articulo, 250 pesetas. 

Art. 72.-250 pesetas y darioá'. 	
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Art. 73.-100 pesetas, daños y perjuicios. 

Art. 77.-400 pesetas. 

Art. 78.-250. 
Art. 79.-50. 
Art. 80.-50. 
Art. 81.-50. 
Art. 84 apartado (e).-250 pesetas. Res- 

tantes apartados, zoo. 
Art. 85.----Ioo. 
Art. 86.-10o. 
Art. 87.-100. 
Art. 88.-100. 
Art. 90.-250. 
Art. 91.-250. 
Art. 92.-500. 
Art. 93 apartado (a).-500 pesetas; (b), 

250. 
Art. 95.-500. 
Art. 98.-500. 
Art. 99.-100. 
Art. 100.-250. 
Art. 101.-250. 
Art. 103.-50. 
Art. Io6 apartado (a).-50 pesetas si no 

lo lleva; si carece de él, L000. (b), 5o pese-
tas si no lo lleva; si carece de él o por con-
ducir vehículo automóvil de categoría para 
el que no es válido el que posee, I.000. 

Art. 133.-50. 
Art. 134.-50. 
Art. 135.-100. 
Art. 136.-50. 
Art. 143 apartado (b).—Epígrafes 1, 2, 

3 y 4, Ioo pesetas ; 5, se sancionará conf or- 
me el artícuo 44. 

Art. 144 apartado (a).—Uno ioo pese- 
tas; dos ciclos, ioo pesetas; motociclos, iso ; 
cuatro y apartado (b), 250. 

Art. 145.-250. 
Art. 146.-250. 
Art. 147 apartados (a) y (d).-250 pe- 

setas; apartado (b), 1.000, y apartados (c) 
y (e), mo. 

Art. 148.-250. 
Art. 149 apartado (a).-1.000 pesetas; 

(C), 250. 
Art. 150.-50. 
Art. 151.-5o. 
Art. 152.-50. 
Art. I 53.-1oo. 
Art. 155.-500. 
Art. 161.-50o pesetas, excepto por lle-

var placas de prueba no selladas o caduca- 

das por ser del semestre anterior, L000, 
Art. 162.7-500. 
Art. 164.-500. 
Art. i65.—Pcr no llevar permisos y pla• 

cas facilitados por la autoridad competente, 
i.000 pesetas. Por no devolver las placas de 
transporte en el plazo prefijado, io pesetas 
por día, máximo 250 pesetas. 

Art. 166.—i .000 pesetas. 
Art. 168.-45oo. 
Art. 171.-250 pesetas, siempre que no  

constituyan infracciones expresamente pre- 
vistas en el presente Código. 

Art. 172.-250 pesetas. 
Art. 174.-250 pesetas, siempre que no 

constituyan infracciones previstas en el Có. 
digo. 

Art. 179 apartado (b).-250 pesetas. 
Art. 181.-50. 
Art. 182.-500. 
Art. 184.-5o. 
Art. 19o.—(primer párrafo), 1.000 pese. 

tas. Restantes, ioo. 
Art. 193.—De 5o a 250. 
Art. 194.-100. 
Art. 195.-250 pesetas por viajero de ex- 

ceso. Restantes conceptos,. 250 pesetas, 
Art. 197 apartado (a).—Primer párrafo, 

25o; segundo párrafo, i.000 ; (b), 
Art. 204.-10o pesetas. 
Art. 205.-250 pesetas por viajero. 
Art. 206.-250. 
Art. 208.-5oo a 5.000 pesetas por día 

de interrupción. 
Art. 209.—Por falta de reconocimiento, 

carencia de matrícula, cambio de caracterís-
ticas indicativas del mismo, etc., 1.000 pe-
setas. Y matricular un vehículo en distinta 
provincia o más de una vez en la misma, 
L000 pesetas y anulación del permiso obte-
nido posterior al primero. 

Art. 212.—En las denuncias por infrac-
ción de este precepto, se detallará la marca 
y numeración de los neumáticos objeto de 
los mismos. 

Apartado (d).—Vehículos de primera ca-
tegoría, ioo pesetas ; de segunda, 25o; de 
tercera, 500 ; y si se dedican al servicio pu-
blico de viajeros, L000. 

Art. 213,—Too pesetas. 
Art. 2I5.—r,00. 
Art. 217.-250 
Art. 221.-1.000 pesetas, por cada frac. 
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ción del 20 por ciento de exceso sobre el 
límite señalado. 

Art. 222.-1.000 pesetas, por cada frac-
ción del 20 por ciento de exceso sobre el 
limite señalado:, 

Art. 227 Apartado (c).—zoo, pesetas; 
(d), ciclomotores, 50 ; vehículos de primera 
categoría, ioo; de segunda y tercera cate-
goría, 250. 

Art. 228.----250. 
Art. 229.-1.000 pesetas por cada frac-

ción del 20 por ciento sobre el peso máximo 
autorizado; por no llevar inscripción de tara 
y carga, Ioo. 

Art. 230.-50. 
Art. 232.-250. 
Art. 237.-5.00o. 
Art. 238 Apartados (a), (b), (c) y (d).— 

Ioo pesetas ; (e) y (f), 500. 
Art. 239 apartados (a) y (b).-250 pe-

setas; (e) y (d), zoo. 
Art. 245. Párrafo tercero, 50 y 500 

setas, respectivamente. 
Art. 249.—Si se notifica después de los 

diez días y antes de los .treinta, 500 pese-
tas. Si se hace, pasados los treinta días y 
antes de los sesenta, 2.50o. Si transcurren  
sesenta días, 5.00o. 

Art. 253.—Apartados a), b) y d), 250 pe-
setas ; c), 500. 

Art. 254.-1500. 
Art. 256.-5o pesetas si no lleva el permi-

so de circulación ; 500 ; si carece del permi-
so de circulación. Restantes conceptos, 250. 

Art. 257.---roo pesetas. 
Art. 272.—Por falsedad en la certifica-

ción de servicios prestados por conductores, 
se impondrán a la persona que la suscriba 
L000 pesetas, 

Art. 28I,---Primera y sexta, 5.000 pesetas. 

Las autoridades municipales sancionarán 
las infracciones que en la circulación urba-
na se cometan en las vías de su jurisdic-
ción dentro del casco urbano, y cuando se 
trate de aplicar las sanciones del anejo nú-
mero x reformado por el artículo segundo, 
podrán fijar su cuantía dentro del límite 
comprendido entre la quinta parte y la to-
talidad de la multa. 

Las sanciones que se establecen o agra-
_van son independientes de las que se deri-
ven de la aplicación de las leyes penales 
cuando la infracción cometida sea consti-
tutiva de delito, a cuyos efectos la autori-
dad gubernativa pasará el tanto de culpa a 
los Tribunales de Justicia. 

El presente decreto empezará a regir a 
los treinta días de su publicación en el Bo-
letín Oficial del Estado, excepto el apartado 
c) del art. 227, que entrará en vigor a los 
noventa días de la fecha indicada. 

UN NUEVO SERVICIO EN FAVOR 

DE NUESTROS SOCIOS'  

De un tiempo a está parte venían siendo 

numerosas, y en esta última época cada vez 

más, las consultas que reeibíanse en el Club 

en solicitud de asesoramiento sobre cues-

tiones relativas a la aplicación del Código 

de la Circulación por carretera. 

Este Código, según acaban de ver los lec-

tores, ha experimentado recientemente im-

portantes modificaciones, siendo de presu-

mir que, en lo sucesivo, la organización del 

tráfico urbano e interurbano se ha de llevar  

en nuestro país con la lógica severidad que 

demanda el.primordial interés de la general 

seguridad en la carretera. 

Y nuestra Junta Directiva, en previsión 

de que numerosos automovilistas socios del 

Club puedan verse afectados, en mayor o 

menor medida, por la aplicación de las nue-

vas reglas del Código de referencia, ha 

tomado el acuerdo de designar al conocido 

y competente licenciado en Derecho don 

José Luis Elesegui Alday para que se en-

cargue de evacuar cuantas consultas, de pa-

labra o por escrito, se le dirijan relacionadas 

con incidencias que pudieran atañerles re- 
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ferentes a su automóvil y al respeto del ex-

presado Código en vigor. 

Por ello, nos complacemos en poner en 

conocimiento de todos nuestros señores aso-

ciados que, a partir del 1 del próximo f e-

brero, cualquier día laborable, entre 12 y 

una del mediodía, el aludido abogado estará 

a su disposición en las Oficinas del Club 

— plaza de Oquenda, San Sebastián para 

atenderles en cuantas consultas se sirvan 

formularle, igualmente que para, si proce-

diera, prepararles los recursos que se juz-

gara oportuno elevar a las autoridades res-

pectivas. 

Este nuevo servicio, lo mismo que los res-

tantes que ya tiene montados el Club en 

beneficio de sus socios, será también com-

pletamente gratuito para éstos. 

SUPRESION DE LA PATENTE Y 

CREACION DE LA NUEVA CEDULA 
DE IDENTIFICACION FISCAL 

Como ya lo hemos dicho en otra ocasión, 

al elevarse el precio de la gasolina ha que-

dado suprimida la Patente de Circulación 

a partir del de enero de este nuevo año 

de 1960. 

Subsiste, sí, la Patente Complementaria 

para vehículos de turismo; y en lugar de 

aquéllo se crea la Cédula de Identificación 

Fiscal, de la que nos ocupamos más adelante. 

LOS RECIBOS DEL CLUB Y DE LA 

MUTUA CORRESPONDIENTES A 

LA ANUALIDAD DE .196o 

Recordamos a los señores socios que du-

rante el presente mes de enero, según ya se 

ha anunciado oportunamente, se encuentran 

a su disposición, en nuestra sede de San Se- 

bastián y en las Delegaciones de Vitoria y 

Pamplona, los recibos correspondientes a 

la anualidad del Club de 196o. 

Los.  señores mutualistas pueden también 

pasar a recoger en el transcurso de este mes, 

en las respectivas oficinas de San Sebastián, 
Vitoria, Bilbao y Pamplona, los recibos co- 
rrespondientes al seguro de sus automóviles. 

LA NECESIDAD DE LA CARTA 

VERDE 

Recordamos a los señores mutualistas 
que la validez de su Carta Verde (Certifi-

cado Internacional del Seguro) expiró el 

día 31 del pasado diciembre; y que, siendo 

este documento imprescindible para trasla-

darse a Francia, es necesario que requieran 

expresamente su expedición en nuestras ofi- 

cinas —central o delegaciones 	a fin de 

poder estar nuevamente en condiciones de 

salir al extranjero. Bien entendido que la 

Carta Verde no se expide más que a aque-

llos que tienen cubierto el riesgo de Respon-

sabilidad Civil en forma ILIMITADA, por 

exigirlo así las autoridades del país vecino. 

EL "VI DM DEL AGUINALDO A LOS 

GUARDIAS MUNICIPALES 

DEL TRAFICO" 

El pasado día de Santo Tomás fué el "VI 

del Aguinaldo a los Guardias Municipales-

del Tráfico". Y aunque el tiempo lo des-

lució un tanto — ya que., estuvo "sirimirian-

do" durante la casi totalidad de la jornada—

la colecta fué tan satisfactoria como otras 

veces. Nos consta que los simpáticos y su-

fridos funcionarios municipales en cuyo fa-

vor instituyó el Real Automóvil Club de 

Guipúzcoa en 1954 este "Dia",- están con-

tentos y satisfechos. 

19 



• „ 

/ 	/I 1111  

tIcio st_  Nolloro 

At" _1.. ..... 	.... 

ADEMAS... 

MOTOCICLETAS 

MONTESA 
jilc,82" MENOS 

CON 	 
Establecimientos Y E L O M O T O 

Nueva, 1 - Tel. 1-81-63 — SAN SEBASTIAN 

dor 40/' 	 41/ 

4 AGENTE OFICIAL 

Avenida General Mola, 1 - Teléfono 1-24-36 

SAN SEBASTIAN 

ALFA -ROMEO 
Gasolina y Diesel 

AGENCIA OFICIAL PARA GUIPII1COA 

Garage "SUM" 
Servicio Permanente de CAMION GRUA 

c! Segundo lspizua "ID" 	 Tlfns. 18.913-18.903  

SAN SEBASTIAN 

Talleres Auto-eléctricos 
Rectificación y camisaje de cilindros 
Rectificación de cigüeñales - Rellenado 
de bielas y cojinetes-Mecánica en general 

GABRIEL COCA 
Especialista desde 1912 

Reparaciones perfectas de magnetos, 
dínamos, distribuidores, arranques, 
cambios eléctricos, termostatos, 
reguladores e instalaciones Diesel. 

CONSTRUCCION DE PIEZAS 
EN BAQUELITA Y EBONITA 

Usandizaga, 12 	Teléfono 14084 

SAN SEBASTIAN 

Garage Internaciona 
MAÑERO Y MENDIBURU, S. R. C. 

   

TALLER AUTORIZADO - MAESTRO DIPLOMADO ALEMÁN 

VOLKSWAGEN • PORSCHE 
SERVICIO TECNICO 

PETICION DE ALITOMOVILES - ENGRASE ALTA PRESION 
ESPECIALIDAD EN MERCEDES BENZ 

JOSÉ WACHSCHÜTZ.  Teléfono (Taller y Domicilio): 1-44-03  

SAN SEBASTIAN PLAZA ZUBIETA, 2 



Enhorabuena. Y muchas gracias, en su 

nombre y en el nuestro, a los generosos do-

nantes. 

EL "RALLYE" DEL AUTOMOVIL 

CLUB DE PORTUGAL 

El viernes día 4 del último diciembre pasé 

por San Sebastián el "rallye" del Automó-

vil Club de Portugal, que había elegido 

nuestra Ciudad, para control de sus coches 

participantes. 

Este se efectuó en el Real- Automóvil Club 

de Guipúzcoa, desfilando por él a firmar 

los pilotos de los 77 coches que tomaron la 

salida, de los 91 que se habían inscripto. 

Los coches procedían de Madrid, Lisboa, 

Barcelona, Bruselas, Montecarlo , Oporto; 

Francfort y Londres, vía París. El primero 

apareció a las 5,15 (le la tarde y no re-

emprendió la marcha hasta seis horas y un 

minuto más tarde. Los restantes fueron sa-

liendo minuto a minuto. 

Llamó mucho la atención la abundancia 

• de coches de verdadera calidad. Uno de ellos 

iba conducido por la esposa del famoso co-

rredor automovilista inglés Stirling Moos. 

MUY IMPORTANTE PARA LOS PRO- 

PIETARIOS DE MOTOCICLETAS 

Todos los propietarios de motocicleta de-

berán presentarse, a la-4-nayor brevedad, en 

la Delegación de Industria de esta Provin-

cia — Sección de Automóviles — para que 

les sea autorizado el transporte de dos per-

sonas en el expresado vehículo. 

Esta presentación deberá hacerse junta-

mente con la motocicleta y el Permiso de 

Circulación, a efectos de serles estampado en 

éste un sello acreditativo de la autorización 

de referencia. 

NUESTRO PROXIMO RALLYE 

Según ya anticipamos en el último núme-

ro de este Boletín, el Real Automóvil Club 

de Guipúzcoa, ha organizado para el próximo 

marzo una prueba de resistencia y regula-

ridad que se denominará "1 Rallye Vasco-

Navarro", cuyo Reglamento, redactado ya, 

tan sólo está pendiente de ser aprobado por 

las autoridades correspondientes. 

En este Rallye — que se celebrará, Dios 

mediante, el viernes día 13 del indicado mes 

y en cuya organización colabora la prestigio-

sa firma "Norvega S. A.", concesionaria 

-de "Coca-Cola" ---4 podrán tomar parte to-

dos los coches reglamentariamente autoriza-

dos para circular por España, siempre que 

no pese sobre ellos sanción federativa que 

lo impida y cuyo propietario se halle en po-

sesión de la Licencia correspondiente al año 

en curso. 

El itinerario de esta interesante prueba 

comprender] tres etapas de rallye y una 

más de regularidad pura, ajustadas al deta-

lle siguiente : 

1.a etapa de rallye. San Sebastián, Irún, 

Mugaire, Puerto de Vdate y Pamplona. 

2.a. Pamplona, Puerto del Perdón, Es-

tella, Zudaire, Parador de Urbasa, Olaza-

gutía, Salvatierra y Vitoria. 

3.a Vitoria, Murguia, Orduña, Llodio, 

Basauri y Bilbao. 

Etapa de regularidad. Bilbao, Asúa, 

Derio, Larrabezúa, Cruce de. Erleche_s, Amo-

rebieta, Durango, Puerto de Areitio, Eibar, 

Elgueta, Vergara, Puerto de Descarga, Zu-

márraga, Azcoitia, Cestona, Puerto de 

Mehagas, Zarauz, Usúrbil y San Sebas-

tián, 

El kilometraje total de la prueba será de 
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462 kilómetros, distribuidos de este modo 

en las diferentes etapas: 

105, 123, 87 y 147 respectivamente. 

Las solicitudes de inscripción podrán 

efectuarse en las oficinas del Club 	bajos 

del teatro Victoria Eugenia, plaza de Oquen-

do, San Sebastián — desde la publicación del 

Reglamento hasta la una de la tarde del 

tercer sábado del mes que viene, 20 de f e-

brero. 

El número de vehículos participantes no 

podrá ser superior a 'o°, y se establece para 

el vencedor un premio de 5.000 pesetas y  

un hermoso trofeo, así como otros cinco 

para los correlativamente clasificados des-

pués del primero. 

Los derechos de inscripción— fijados en 

30o pesetas.— deberán ser abonados al tiem-

po de ser entregadas las solicitudes para 

la misma. 

En las oficinas centrales del Club serán 

facilitados a quienes lo soliciten los detalles 

que puedan interesar respecto de la totali-

dad del Reglamento, que consta de 22 ar-

tículOs y del que acabamos de facilitar un 

importante avance a nuestros lectores. 

LA CEDULA DE IDENTIFICACION FISCAL 
Las Patentes de 1959 serán canjeadas oportunamente por este nuevo ddcumento 

Corno anticinamos al comienzo de esta Sección, 
ha sido creada, próximo ya el cierre del presente 
número de nuestro Boletín, la Cédula de Identi-
ficación Fiscal para vehículos de tracción mecá-
nica, documento cuya expedición será gratuita para 
el usuario. 

Esta Cédula podrá ser de las cuatro clases 
siguientes : 

a) Automóviles de turismo: blanca. 
b) Automóviles industriales para transporte de 

viajeros: azul. 
c) Automóviles industriales para el transporte 

de mercancías: verde. 
d) Motocicletas : amarilla. 

Las correspondientes a vehículos exentos del 
impuesto de lujo o de licencia fiscal del impuesto 
industrial, llevarán una franja roja. 

En estas cédulas se harán constar las caracte-
rísticas del vehículo, datos relativos al propietario 
y delegación o sub-delegación de Hacienda que 
la haya expedido. 

Las correspondientes a las clases a) y d) se en-
tregarán al propio tiemoc que la Carta de Pago 
acreditativa del abono del iminiesto sobre consu-
mos de lujo a la. adquisición o transferencia del 
vehículo. 

Y las de las clases b) y c), en el momento 
que los propietarios de los vehículos formu- 

len declaración de alta por licencia fiscal del Im-
puesto Industrial. 

La Cédula será válida para todo el período de 
circulación del vehículo y mientras no se efectúe su 
transferencia, en cuyo caso el adquiriente deberá 
proveerse de una nueva. 

Cuando el vehículo sea dado de baja de la circu-
lación, deberá comunicarse a la Delegación o sub-
delegación de Hacienda, devolviendo la Cédula de 
Identificación Fiscal. 

Las Patentes del año 1959, correspondientes a 
vehleulos 'de turismo y motocicletas tendrán vi-
gencia durante el año 196o. Oportunamente, en 
los plazos y fechas que se señalen, serán can-
jeadas por las Cédulas que acaban de crearse. 

Los vehículos que se adquieran o transfieran 
durante el año 1960, antes de la puesta en cireq-
lación de la nueva Cédula, se proveerán de ésta 
en momento oportuno, presentando la Carta de 
Pago del Impuesto sobre _el lujo. 

Los vehículos industriales se prcveerán de la 
Cédula preSentando la documentación justificativa 
del pago del Impuesto Industrial. 

Como de costumbre, en las Oficinas centrales 
del Real Automóvil Club de. Guipúzcoa y en las 
respectivas delegaciones se atenderá a les seño-
res socios en orden a la adquisición de este nuevo 
documento, y también les será facilitada la infor-
mación que al respecto precisen. 
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en variador automático de velocidades 
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La seguridad en la carretera 

LO NI NUNCA DEBEN OLVIDAR 
LOS USUARIOS DE ESTA 

PREVISIONES PARA EL 
INTERIOR DEL COCHE 

—No coloque usted jamás a un niño en 
el asiento delantero. Corre riesgo de moles-
tar al conductor. Por otra parte, en el caso. 
de un frenazo, puede pegarse con el tablero 
de a bordo o con el parabrisas. 

—El asiento de junto al conductor es tres 
veces más peligroso que cualquiera de los 
de detrás. 

—Tenga mucho cuidado con la avispa, la 
partícula de polvo o el moscardón..., pues 
cualquiera de ellos puede obligarle a usted 
a cerrar el ojo repentinamente. 

—En la parte de atrás, no apile usted sus 
maletas por encima de la altura del respal-
do delantero ; porque si frena bruscamente, 
corre el peligro de que su cabeza sea gol-
peada. 

—No practique ese peligroso "deporte" 
Je encender un cigarrillo yendo en el volan-
te, ni ese otro de volverse para hablar a 
los pasajeros sentados en los asientos tra-
seros. 

—Jamás sobrecargue usted su coche: se 
sentirá incómodo para conducir, y tanto la 
aceleración como el frenaje de su vehículo 
estarán peligrosamente disminuidos. 

Tema usted, sobré todo, a la lluvia fina 
y a la carretera húmeda. 

—Disminuye la velocidad y agrava los na-
turales riesgos de toda maniobra brusca: un 
golpe de volante 0un frenazo repentino pue-
den enviaros a la cuneta o quizá fuera de 
la carretera. 

La niebla. 

—Equivoca las distancias y hace suma-
mente difíciles las maniobras de adelanta-
miento. 

—.Circule con luces de cruce, ya que las 
de posición son insuficientes en casó de 
niebla. 

El hielo. 

ATENCION A LOS 
AGENTES ATMOSFERICOS 

Un buen conductor debe procurar adap 
tarse a las diversas circunstancias atmos-
f éricas 

La lluvia. 

—Disminuye lá visibilidad y, sobre todo, 
la adherencia del vehículo: 

—Mucho cuidado con las zonas heladas 
que, inesperadamente, puede encontrar usted 
en la carretera y que son peligrosísimas por-
que corre usted el riesgo de abordarlas a 
velocidad normal. 

Desconfíe de los virajes obligados en zo-
nas sombrías y húmedas. 

Si su coche patina, vuelva inmediata-
mente la dirección del mismo en el sentido 
del patinazo; es decir, a la inversa de lo 
que aconseja un reflejo normal. 
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En estas carreras participan todos 
los miembros de las familias. Este 
muchacho maneja el auto que su 

padre usó en otra prueba. 

La moda del "Go - Kart" 

EL COCHECITO, SIN CARROCERIA NI GUARDABARROS, CAYO 
COSTE NO LLEGA A LOS 200 MARES 

Pero que brinda todas las emociones de un verdadero cocha 
de carreras, sin los peligros de éste 

Quienes pasean los domingos por los huertos 

de naranjas que cubren las faldas de las colinas 

del Este de los Angeles, se sorprenden al percibir 

un vocerío humano tan extraordinario, que pronto 

se dan cuenta de dónde proviene. 

Cerca de allí hay una pequeña pista de co-

ntras y sobre ella corren más de una docena de 

diminutos vehículos de motor, tras de cuyo vo-

lante hay un automovilista aficionado, con su cas-

co protector. Se trata de los entusiastas de un 

nuevo tipo de auto de carreras, denominado "Go-

Kart". Con las mandíbulas contraídas y los ojos 

medio cerrados bajo la visera transparente, ovan-

zar, veloces, por la pista asfaltada, sobre asien-

tos que apenas se levantan diez centímetros del 

suelo. 

Algunos de los ganadores de estas carreras 

corren a 80 kilómetros a lo hora. Si esto le pare-

ce poco, comparado con las carreras "de verdad" 

a ver si usted, lector, es capaz de aventajarlo, 

porque estarnos seguros de que pronto también 

va a entrarle lo tentación de adquirir un "Go-

Kart". 

En las Estados Unidos existe verdadera pasión 

por el chirrido de los neumáticos y el rugir de 

los motores. Esta pasión tiene su momento cul-

minante en cierta fecha en que varios autos de 

carrera, provistos de gasolina de alto octanaje, 

corren 800 kilómetros en enconada  lucha, sobre 
los candentes la-

drillos de la pisto 

de 1 n d ianápolis. 

Pero existen asi-

mismo entusiasmo 

y emoción grandes 

por otras competi-

ciones d e menor 

escala, las cuales 

se iniciaron c o n 

los autos de ca- 

rreras enanos, se-

guidos p o r otros 

más pequeños aún. 

Dada lo tendencia 

que hay en los Es- 
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todos Unidos por la simplificación, era de esp 

ror que surgiese un coche de las característico: 

del Go-Kart, 

La cosa comenzó en el valle californiano e 

San Gabriel, sede de nuevas y gigantestas 

frias electrónicas, del instituto Tecnológico de Cc,  
lifornio — incluyendo sus laboratorios de propul. 

Sión a reacción 	y también de algunas de lo-; 

mejores autos de carreras del mundo, 

Allí fue donde unos mecánicos aficionados com. 

truyeron un pequeño y rápido auto, carente.1 

carrocería, que cierto bromista ha descrito como 

"mezcla de una segadora. de yerba a motor, con 

ilusiones de grandeza, con el enaendro de un 

fontanero". Pero este auto tiene el mérito de quo 

brinda todas las emociones de un verdadero cc. 

che de carreras, sin los peligros de éste, 

Cuando alguna de las filiales de la Asociación 

"Go-Kart" (la institución formada por los prop:• 

todos de estos autos) organiza una carrera, ésto 

constituye un motivo de diversión para todas los 

familias de los miembros de aquéllas. 

La primera pista que usaron los iniciadores del 

"Go-Kart" fué un amplio campo asfaltado de es• 

tacionamiento, de propiedad particular, cuyos due• 

Píos accedieron, gustosos, a que lo utilizaran gro. 

tuitamente. El nuevo deporte adquirió pronto po• 

que el improvisado cone 

mucho, insuficiente. En lo 

actualidad poseen 

une pista de tra-

zo original, ,para  

auto; de cerreros 

pequeños., de cl es 

hectáreas d e e x. 

tensión y con cur• 

vas con peralte. 

Los primeros que 

acuden a ella los 

domingos por lo 

tarde son los diri• 

gentes de la Aso-

ciación, quienes fi, 

jan en lugares ade-

cuados el programo 

pularidad y auge tales, 

po resultó, no tardando 



Sentados a 10 centímetros del suelo, 13 corredores —no 
casco— avanzan hacia Ja línea de partida. 

todos con. 

del día. Poco des-

pués, comienzan a 

llegar camionetas:, 

autos y camiones, 

de loS cuales se 

descargan, en los 

apartaderos, los di-

minutos autos de 

carreras, latas de 

combustible y ca-

jas de herramien-

tas. 

Los espectadores  

que no tienen pa-

ses para la zona 

de los apartaderos, 

se instalan, en si-

llas de tijera, de-

trás de la lineo 

trazada como me-

dido de seguridad. Aunque  

fabricar un coche 

del estilo de aqué-

llos, muy económi-

co y que cupiese en 

el baúl de un auto. 

El resultado es algo 

que di f icilmerite 

encuadra d en t ro 

d el concepto de 

"a u t o móvil". En 

primer lugar, no 

tiene carrocería, ni 

t a m poco' guarda- 

barros. El motor, 

de dos tiempos y 

2 y medio HP, des-

arrolla hasta 7.500 
re v o luciones por 

minuto. Consume, 

en pequeñ 1- 
una mezcla de varios combusti- hasta la fecha no se simas cantidades, 

han registrado accidentes, la Asociación tiene sus-

crito un seguro de 300.000 dólares. 

No es raro que cuando se alinean los "Go-

Kart" para la primera carrera, alguna mamá se 

halle al volante de alguno de ellos, mientras papá 

y los chicos empujan el auto para poner en mar-
cha el motor. 

Después de la clásica vuelta inicial, se da la 

señal de partida. Abundan los patinazos, las in-

clinaciones violentas, y los giros en tornillo...; 

pero, gracias a su bajísimo centro de gravedad y 

a las ruedas de 25 centímetros, debidamente se-

paradas, nunca ha llegado a volcar ningún ve-

hículo. Suelen verse hasta niños de seis años di-

rigiendo sus coches con la habilidad de consumado; 
veteranos. 

Es probable que la idea inicial naciera en las 

mentes de la muchachada posterior a la apari-

ción de los llamados bólidos. Con ayuda de sus 

hermanos mayores, se lanzaron durante varios 

años, a montar viejos motores de segadora en 

una especie de vagones de fabricación casera, sin 

otra finalidad, por el momento, q.ue la de recorrer 

las calles de su pueblo para desesperación del 

vecindario y de los policías. 

Pero aquel peligroso pasatiempo se convirtió en 

un deporte mucho más interesante y mucho más 

seguro cuando los mayores decidieron adoptarlo. 

El resultado es que ahora los jóvenes se divierten 
más que nunca. 

Art. Ingels, un artesano de Monrovia (Califor-

nia) , constructor de autos de carreras para Indianá-

polis, pensó que él, con un grupo de amigos, podría  

bles, entre ellas algunas tan extrañas 

alcohol metílico y aceite de ricino. 

Todo esto ha contribuido a que el "Go-Kart" se 

haya convertido en el vehículo predilecto de los 

aficionados de todas las clases sociales. 

La Asociación "Go-Kart" tiene entre sus afilia-

dos médicos, dentistas, abogados, ingenieros, co-

merciantes, muchos adolescentes, un jockey y va-

rios automovilistas profesionales, conjunto hetero-

géneo que patentizo la atracción que ejerce este 

deporte. El reglamento de la Asociación clasifica a 

los vehículos de sus asociados en tres categorías: 

La A," que comprende "Go-Karts" de un motor 

de cilindrada hasta de 90 centímetros cúbicos. 

La 13, con un motor de 90 a 180 cms. cúbicos.. 

La C, con dos. motores - (uno para cada rueda 

trasera) , con cilindrado total hasta de 270 ce-n-

tímetros cúbicos. 

Durante una reciente prueba oficial, uno de 

estos últimos llegó,  a desarrollar, en una carrera 

de 400 metros, una velocidad media de 80 ki-

lómetros por hora. 

No faltan entre los miembros de esta Asociación 

quienes construyen sus, vehículos totalmente; pero 

la mayor parte se limitan a ensamblar los juegos 

de piezas, que adquieren en unos 130 dólares. 

Con la ayuda de algunos amigos, una persona con 

cierta habilidad mecánica invierte unas 40 horas 

de trabajo. El costo total del "Go-kart", incluyendo 

las herramientas y el equipo necesarios, no llega o 

los 200 dólares. Esta tal vez sea, en una buena 

parte, la razón de que tan moderno y original de- . 
porte tenga tantos aficionados. 

como la de 



(Viene de la pág. 4). 
Consejo de Europa llevar a buen fin: el de 
la unificación de los códigos de la carretera. 

Si la unificación integral del derecho apa- 
rece todavía como algo difícil, la de las re-
das que pongan orden y concierto en la 
circulación por carretera es realizable. Será 

solamente entonces cuando .el proyecto  
que nos hemos ocupado adquirirá su 
valor, quedando al abrigo de toda ctil 
Y el automóvil aparecerá como uti 
mento de acercamiento entre los pueblos,; 
dentro de las relativas servidumbres. 
ellos impongan en sus respectivas frontI, 

Eutrapelia literario-automovilística 

LOS TIEMPOS DE LA DILIGENCI 
Cuán poco duraderas son las cosas de 

este mundo! 
Esta lamentación, digna de Jeremías, se 

me acude a los labios contemplando una 
vieja estampa en que se representa la pri-
mera diligencia que corrió los caminos de 
España, y oyendo los "klaxons" de los au-
tomóviles que, contra todas las Ordenanzas 
municipales, atraviesan la población. 

La diligencia, de entonces, como los autos 
de ahora fué un adelanto enorme en los me-
dios de locomoción. Para la gente de posi-
bles, vino a reemplazar a las galeras, a los 
coches de colleras y a los carromatos. Utili-
zábanla solamente los empleados de catego-
ría que iban a tornar posesión de sus nue-
vos destinos, y los aristócratas, si no eran 
tan poderosos que tenían sillas de postas de 
su propiedad, ni más ni menos que el Sobe-
rano. 

Tan importantísimo adelanto se llevó a 
cabo en los lejanos tiempos de Carlos III, 
el único Monarca que se ocupó de la urbani-
zación y prosperidad de sus Estados. Tales 
ministro le ayudaban a llevar el peso de la 
Corona! 

Entonces no se emprendían los viajes por 
lujo ni por curiosidad de ver tierras, sino 
por motivos muy poderosos, en los que fue-
se inexcusable la presencia del interesado, 
tales como el cobro de una herencia, porque 
la enfermedad de seres queridos no daba es-
pacio, puesto que primero que se quería lle-
gar junto al paciente ya estaba durmiendo 
el sueño eterno en la paz de la tierra. 

La dificultad que máis entorpecía la rapi-
dez de los viajes era el mal estado de los 
caminos, circunstancia que se desprende de 
una Real orden publicada el 29 de noviem- 
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bre de 1819 acerca de los ingresos en el rc 
de Correos. 

En esto del mal cuido de las carrete: 
tengo para mi que no hemos adelantador 
cosa, sobre todo en algunas provincias., 

En los comienzos del pasado siglo, huk 
ron los modernos vehículos la oposición 
conada de los maestros de postas, quil 

montaron sus carruajes (para mayor alicit 

te de los viajeros) sobre cómodos mal 
que aminoraban notablemente el molesta 

queteo. 
Aunque la invención del ferrocarril 

golpe mortal para las diligencias, aún vell 

se algunas que, saliendo de las Cazas, 

calles de Toledo, Hortaleza y San Migt 
hacían su diaria ruta a los pueblos de'i 
provincia ; mas llegó la novísima institá 

del automóvil, y el venerable carricoche(l 

mémosle carricoche por antonomasia, 7r: 

éste es otro ejemplar ya desaparecido 

género rodado) se hundió para siempre 

el cajón de los recuerdos. 
La soberbia serranía de Lozoytiela y Bc 

trago, los ásperos montes (le Toledo 

feracísimos valles de la Alcarria, ya 931 
inquietados por el alegre cascabeleo da 
mulas, el estrindente chasquido de las ira 

lías ni el pintoresco vocabulario de mayo1  
les y postillones, sino profanados grog 
carnente por el estrindente chirriar de 1. 

"klaxons" y el inarmónico sonar de tal 

anacrónica bocina. 
Se acabó la tradición, y con ello 

duda cabe! — experimentó una sensible 

la literatura ; pero hay que reconocer 4' 
se va más aprisa y por menos dinero,1 

es lo que se trata de demostrar... 
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¿SE IMPONDRÁ EL DIESEL? 
Nuestros lectores han visto la tímida 

aparición en el mercado europeo de al- 
gunos coches particulares equipados de 
un motor Diesel. El más conocido es el 
"Mercedes 180 Ir, algunos de cuyos 
ejemplares son utilizados como taxis en 
ciertas grandes poblaciones europeas. 

En el casa del "Mercedes 180", como 
en el de algunos otros, de quienes nos 
ocupamos más adelante, se trata esen- 
cialmente de la adaptación sobre un co- 
che existente en. versión "gasolina" de 
un motor. Diesel, lo más corriente de 4 
tiempos y de una cilindrada parecida, 
y no del estudio de un vehículo totalmen- 
te nuevo proyectado alrededor de un mo- 
tor Diesel. 

Pasemos, pues, revista a las principa- 
les realizaciones europeas en ese te- 
rreno. 

En. Alemania, junto a una tímida rea- 
lización del grupo Borgward, es eviden- 
te-mente que es el Mercedes el que. ha ad- 
quirido la mayor notoriedad) con su "180 
D", cuya clientela principal está cons- 
tituida por los taxistas.  

En Inglaterra, desde hace varios años, 
la Casa Perkins vendía motores y equi- 
pos a dientes que deseaban montar en 
su coche un motor de este tipo; pera 
se trataba de adaptaciones costosas y 
aisl a da s. 

Se vió entonces a "Austin" lanzar en 
serie un taxi equipado con un Diesel: 
Después le tocó el turno al grupo "Stan- 
dard", que montó sobre su "Vanguard" 
el motor Diesel equipado desde hacía 
mucho tiempo sobre el tractor Ferguson. 

Hace poco, Perkins presentó un nue- 
vo motor motor Diesel ligero, de gran. ve- 
locidad de rotación, adaptable sobre un 
gran número de coches particulares de 

4 - 5 plazas habitualmente equipados con 
motor de gasolina de 1.500 centímetros cú- 
bicos a dos litros. 

Señalaremos igualmente, en Italia, el 
intento de Fíat, cancelado por' un semi- 
fracaso, de montar un Diesel ligero sobre 
su berlina 1.400. 

En, Francia, los constructores se inte- 
resan, también, por el problema, pero sin 
mucha convicción. Se han hecha pruebas 
con un "Domaine Renault", equipado de 
un Diesel y con el que se alcanzaban 
aceleraciones muy próximas a las de un 
"Fregate". "Perkins - France" ha tra- 
bajado en- colaboración con "Simca" y 
"Peugeot", saliendo de esta colaboración 
el "Ariane Diesel" y el "403 Diesel". 

Pero, ¿ responden estas realizaciones a 
una necesidad imperiosa? El motor Die- 
sel, ¿ va a . reemplazar en un próximo por 
venir al motor de gasolina? 

Digámoslo en seguida: la ventaja esen- 
cial del Diesel consiste en su economía, 
que se traduce de dos maneras: 

Primera: Economía de carburante en 
cantidad. En utilización urbana, un 
"Mercedes 180 D." consume de 7 a 8 li- 
tros. de gas-oil por cada 100 kilómetros, 
contra 13 ó 14 litros) para el mis- 
mo coche equipado de ún motor de ga- 
solina. 

Segunda : Economía sobre el precio 
del litro de carburante. El gas-oil cues- 
ta bastante más barato que la gasolina. 
Pero' el automóvil, aunque la táctica sea 
equivocada, lo cierto es que hoy sirve 
para ingresar muchos millones en las ca- 
jas del Estado, y si el empleo del Diesel 
viniera a extenderse, asistiríamos, lógi- 
camente, a un aumento del precio del 
gas-oil que convertiría en ilusoria la eco- 
nomía esperada. 
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de inyección (bomba. inyector) gra  
el presupuesto del usuario. 

Pongamos un ejemplo. Una rna1 
tración del combustible obligará, ea i  
motor de gasolina, a la limpieza dele 
burador y a desobstruir los pulveli 
dores; el costo de ello será de unas,  
pesetas, quizás 'menos. Sobre un Die  
la cosa puede resolverse por la necesil 
de reemplazar la bomba y los inye 
res; su costo puede rondar las 
pesetas. 

Además, no hay que olvidar ge l  
carburador puede -ler desobstruído 1. 
cualquier mecánico, mientras que ne 
tan fácil encontrar una estación II 
bien equipada. 

Como conclusión, podemos afirmarci 
en el estado actual de la técnica yl 
"servicio", el coche particular con t 
tor Diesel no es inteDemante más quel 
el caso de efectuar un kilometraje imp 
tante que permita amortizar la. Mem 
cia de precio entre los dos equipos. Al: 

que más puede interesar es a quien 
ruedan a media rendimiento; y al (1/1 
esto, pensamos. sobre todo, en los t 
xis. . 

También puede convenir la. fórua 

Diesel a la sociedades propietarias t 
numerosos vehículos y que disponga, 
mismo tiempo, de un taller capaz del 

paibe de su entretenimiento, pues nal 
que olvidar que este motor es más d 
cado que el de gasolina. 

j. 

Examinemos, sin embargo, en la co-
yuntura económica. presente. las ventajas 

e inconvenientes del Diesel. 
El principio mismo del motor4  Diesel 

permite "cargas parciales" con un buen 

rendimiento térmico, al revés que el mo-
tor de gasolina, que ve su consumo es-
pecífico aumentar de manera importan-
te a medida que la "carga" decrece. "Xo 
es raro, con los pequeños Diesel rápidos 
que equipan los coches de turismo, ob-

tener un consumo inferior a 200 gr. ca-

ballo hora en pleno rendimiento, e in- 
cluso a. tres cuartos de éste y del 
orden de 220 gr. caballo hora a medio 
rendimiento. 

Se comprende, pues, la ventaja que ob- 
tendrá del Diesel el chófer de taxi, que 
en población jamás utiizará el pleno ren-
dimiento, pero que rueda siempre en los 
alrededores del rendimiento medio.. 

Si no se considera más que el punto 
de consumo de combustible, la economía, 
realizada por un Diesel parece impresio-
nante: pero también hay que tener en 
cuenta que: 

Primero. El precio de compra es más 
elevado, El Diesel tiene una constitución 
más robusta; por lo tanto, más cara. 
Arrastra la desventaja de una construc-
ción en pequeña serie y de la presencia 
de un equipo de inyección cuya fabrica-
ción exige gran precisión; por lo que 
resulta muy costoso. 

Segundo,. Por la misma razón, las re-
visiones y los recambios de los elementos 

~mg!" —11111 
etenga Vd. el número del teléfono de 

nuestras oficinas. 
Puede serle de utilidad 
en un momento dado. 1.15.29 
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MENESTRA AUTOMOVILISTA 

Chrysler ensaya ac-

tualmente u n a sus-

pensión revolucionaria 

en unas pistas espe-

ciales que ha prepara-

do a este efecto en sus 

terrenos d e pruebas 

de Chelsea, cerca de 

Detroit. 

La construcción de 

«malas c a r r e t eras» 

recubiertas de guija-

rros ha planteado un 

problema importante, 

toda vez que había 

que prever firmes 

tres veces más pro-

fundos que los de las carreteras nor-

males, para evitar que se abran y des-

hagan las irregularidades del terreno cui-

dadosamente estudiado. Estas carreteras, 

probablemente las peores del mundo, po-

nen a prueba la nueva suspensión, que 

se asegura no saldrá a la luz hasta den-

tro de varios años. 

La predicción de los servicios oficiales 

de la circulación en los Estados Unidos 

dice que al final del primer mes de este 

nuevo año habrá en las carreteras de aquel 

país 70.416.000 vehículos, de los cuales 

55.591.000 serán coches de turismo. 

L o s coches americanos «Compacts» 

continúan vendiéndose bien, y se supone 

que en el transcurso de 1960 unos 

2.250.000 vehículos de esas dimensiones 

reducidas (según como lo entienden los 

americanos) habrán salido al mercado. 

Los europeos y el célebre «Rambler», de 

la American Motors, se repartirán la par- 

te del león, cada uno 

con medio millón de 

coches vendidos. 

Ha dado excelente 

resultado el nuevo 

controlador de veloci-

dad utilizado por la 

Policía británica. Bas-

tante menos costoso 

que el sistema del «ra-

dar», el nuevo apara-

to consiste, si m p le-

mente, en un tubo de 

goma que los policías 

extienden a través de 

la carretera. Cuando 

un coche pasa sobre ese tubo (igualmente 

utilizado en otros países para actuar so-

bre registradores de tráfico) acciona un 

contacto colocado en el interior, y éste, 

a su vez, pone en marcha un cronómetro 

situado algo más lejos. 

Este nuevo aparato cuesta cinco veces 

menos que un «radar»; por lo que no es 

dudoso que su utilización se extenderá 

próximamente. 

Según las estadísticas, el número de 

heridos en las carreteras inglesas alcan-

zó al finalizar diciembre a los 300.000, 

y a los 6.000, el de muertos. 

Existe, sin embargo, una atenuación en 

lo que se refiere a los accidentes de 

que han sido víctimas los niños. Todavía 

no hace mucho, cinco niños resultaban 

muertos diariamente como consecuencia 

de accidentes de carretera; y gracias a 

una educación inteligente, implantada 

en las escuelas, esta cifra se ha reducido 

a dos niños. 
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DETALLISMO ALCOHOLICO 

—Cuidado, señoras y caballeros. Otro bache, 

HUMOR DEL AUTOMOVI1 

Después de una noche muy pródiga en 
libaciones, dos amigos, bastante "alum-
brados", ruedan en el coche de uno de ellos 
por una carretera que va a lo largo de 
una línea férrea. 

un rápido 'les cruza inesperadamente; 
todos los vagones van alumbrados, y la 
caldera de la locomotora, al rojo viva y 
llameante... 

—Oye... 	dice uno de ellos, tras unos 
instantes de reflexión laboriosa—. ¿ Te 
has fijado en ese pueblecito que acabamos 
de atravesar? 

—Naturalmente—le responde su com-
pañero, con voz pastosa. 

—Pera... ¿has reparado en que había 
un incendio en la primera de las casas? 

TODO ES SEGUN EL COLOR... 

Un automovilista defendía él mismo su 
causa ante 'el juez de paz, sosteniendo 
que no había incurrido en el exceso,  de 
velocidad de que era inculpado. 

Después del testimonio del agente de-
nunciante, el hambre afirmó: 

—Señor juez... Cuando este agentes  
ha detenido, no rodaba ni a 60 a la 
ni a 40, ni a 20, ni a 10... 

¡A que estaba usted parado!--1 
sarcástico, el juez—. Pero estos agell 
¿dónde tienen la vista? 

COSAS DE NORTEAMERICA 

En un poste de una carretera de 1: 
nessee se lee: 

"¡Atención! Cuando esta placa india 
dora se halla cubierta por el agua, eh 
l'al de que la carretera está imprat 
cable." 

Otra indicación, ésta a la entrada 
la pequeña población de Wyoming: 

"Despacio. No hay hospital." 
Un rótulo en, la tienda de un vende 

de coches de ocasión en Los Angeles: 
"Véndanos usted su coche y se con 

itirá en un rico peatón." 
Y este otro, en la de un, vendedor 

coches nuevos, en Texas: 
"He aquí nuestro fácil plan, de film 

ciamiento: Cien por ciento al contad( 
y después no tiene usted que pagar vil 
al final dé cada mes." 

—Dos tonterías en el mismo día. Imperdonable' 
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