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SAN SEBASTIAN
SE DISTRIBUYE GRATUITAMENTE A LOS SOCIOS DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA

Los trabajos del Consejo de Europa relativos al automévil preven...

LA UNIFICACION DE L0S CODIGOS DE LA GARRETERA

Cambio de
pais y liber-
tad son, sin
duda, dos de
las principa-
les atraccio-
nes del turis-
mo en el ex-
tranjero.
Todos sabe-
mos que bas-
ta atravesar
una frontera
para encontrar algo que nos llame la aten-
cion y que no lo hemos echado de ver en
nuestra propia casa, al mismo tiempo que
para experimentar una cierta sensacién de
independencia cuyo encanto, por ilusorio
que sea muchas veces, no es menos sensible
a la mayor parte de las personas.

Importa poco que el turista se dirija a
un pais notoriamente mds liberai o, por ‘el
contrario, mas intolerante que el suyo. En
cuaquiera de ambos casos, experimenta si-
multaneamente un sentimiento de emanci-
pacién, en relacién con las leyes de su na-
cién, y de relativa independencia frente a
~las del pais que le acoje.

Libertad ilusoria'y peligrosa

Sin querer alterar esta especie de suefio,
hay, sin embargo, que hacer constar que esta
libertad es, a la vez, ilusoria y peligrosa. Es
curioso constatar que el automovilista que
circula fuera de sus fronteras nacionales,
transgrede bastante facilmente la reglamen-
tacion de carretera; por ignorancia de algu-
nos detalles, sin duda, pero también, en oca-
stones, en razon de un cierto sentimiento de
invulnerabilidad. ..

Se concibe
que en cier-
tos paises
donde el tu-
rista da a lo
e ¢ 0 nomico
una impor-
tancia pri-
mo rdial, se
evite desalen-
tarlo sancio-
nando sus
faltas y dan-
do a las denuncias de que podria ser objeto
el alcance que logicamente deberian tener.

Debido a esto, no pocas veces, los carteles
indicadores de estacionamiento prohibido son
interpretados por los automovilistas extran-
jerocs como indicadores de un aparcamiento
dispuesto expresamente para ellos. Y el vo-
lante de la denuncia que el agente, muy ce-
loso o quiza también xencfobo, le extienda
no impedird al automovilista sancionado
atravesar unos dias mas tarde la frontera
que le pondria al resguardo de los inconve-
nientes reservados a los indigenas.

Y al caracter, ciertamente inmoral, de
de este estado de cosas se afiaden también
los inconvenientes inherentes a la circulacion
por carretera en pais turistico tanto para el
pueblo autéctono como para el conjunto de
los automovilistas.

Métodos de graves consecuencias

Pero esta indulgencia de las autoridades
iocales se transforma algunas veces en una
intransigencia coercitiva que coloca hrutal-
mente al automovilista responsable de un
accidente grave en condiciones absoluta-
mente incompatibles con nuestra civi-
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lizacién. Ei autor de un homicidio por im-
prudencia, verbi gratia, serfé detenid’o y
obligado a residir en un pais do1:1d_e él es
extranjero y en el que no posee ni moneda,
suficiente ni recursos de ninguna especie
hasta el momento en que sea juzgado y con-
denado a una pena leve o, incluso, simple-
mente absuelto.

Y sea este automovilista asalariado, tra-
bajador independiente o industrial, imagine-
se uno la gravedad de las consecuencias qué
estos métodos pueden tener sobre su vida
'y sobre toda su familia. Incluso la inocen-
'cia oficialmente reconocida corre el riesgo
de ser asi fuertemente penalizada.

Inmoralidad también esta vez, pero jcuan

grave! La libertad, como se ve, no estd
siempre al otro lado de la frontera.

El Consejo de Europa—cuya misién es rea-
lizar una union estrecha entre sus miembros,

a fin de favorecer un progreso general por

la conclusién de acuerdos y por la adopcién
de una accion comtn en los terrenos econé-
mico, social, cultural, cientifico, juridico y
administrativo — deberia ocuparse de este
problema. Y un proyecto de convencién que
quienes lo componen deben examinar tra-
‘ta de resolverlo.

Posibles soluciones

Las diferentes soluciones propuestas a
tal finalidad quedan reducidas a dos ter-
dencias, que trataremos de resumir.

La una consiste en dejar al pais en cuyo

territorio han sido cometidos la transgresién
o el delito el cuidado de juzgar y de sancio-
-mar. En este caso, la sentencia serfa trans-
mitida al pais del cual depende el conde-
nado, y €l se encargaria de aplicar a su cju-
dadano la pena que le fué impuesta.

La otra propuesta estriba en que la ad-.
ministracion del pafs donde la falta ha side.

cometida traslade a la nacién de Ia que de-
pende el culpable la totalidad de los elemen-

tos que permitan a los tribunales de aguella

na-c1’én el juzgar, y eventualmente condenar
segun las leyes y las penas que le son ha.
bituales. ' .

.’Diga,mos pronto que la primers proposi-
clofl nos parece desagradable y malintencio-
nada, por no decir, incluso, injusta, Puede
llegar 2 paises donde el régimen judicia] y
penitenciario esté en transformacién, 2 pai-

- obligatorio

ses que tengan otras concepciones y a los
que repugne la aplicacion de ciertas penas.
En fin, si la condena de un tribunal extran-
jero es aceptable, la aplicacion de la pena
por las autoridades de otro pais hard apa-
recer a éstas como ejecutoras irresponsa-
bles, y no tardara en minar el prestigio que
deben mantener a los ojos de sus adminis-
trados. La segunda solucion nos parece, por

el contrario, satisfactoria, por varias razo-

nes. Entre otras, porque anula la incomodi»
dad de las fronteras, al mismo tiempo que
salvaguarda las particularidades previsora-
mente necesarias de las diversas concepcio-
nes juridicas y penales, y sin dafiar ni herir
el amor propio satisface a la justicia. Que
uno acepta de grado el ser juzgado por sus
conciudadanos y se rebela, en cambio, cuan-
do se ejecutan por orden las sentencias dic-

tadas por otros.

Otra misién del Consejo de Europa

Todo esto nos parece harto evidente para
que insistamos sobre ello. Pero, aunque el
fondo del problema es sencillo, en la practi-

- ca surgen ciertas e inevitables dificultades.

Las nociones de derecho y de justicia son
ideas que, felizmente, apasionan todavia a
algunos hombres, aunque no sea mas que a
los juristas; pero la percepcién de las mul-
tas es un problema bastante delicado que a
la fuerza tiene uno que evocar...
~ Esto, que para los criminalistas y los so-
ciologos es una pena con virtudes de diversa
derivacion, se convierte, .para el contable
del Tesoro, en un ingreso. Pero..,, ;en qué
caja ira a caer? ;No serd éste, finalmente,
el punto mas delicado a resolver?

El Consejo de Europa -tiene en este

-punto de la circulacién por carretera un co-

metido también muy importante que cum-
plir. Y parece decidido a resolverlo, pues-
to que este proyecto ha aparecido apenas
pasados seis meses desde la firma de la
Convencién Europea relativa al seguro
elaborado por la asamblea
de Estrasburgo. Pero todos estos tra-
bajos ponen cada dia mds en evidencia
la importancia y Ia urgencia de otro
cometido que igualmente corresponde al

.(Concluy_e en la pdg. 28).
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INFORMACION DEL R.

A. C. DE GUIPUZCOA

Se crea un nuevo servicio gratuito en favor de nuestros socios

Es un consultorio relacionado con el vigente Cédigo de la Circulacion, muchos de cuyos
articulos han sido recientemente modificados en el sentido que verd el lector.

Acaba de crearse la Cédula de Identificacion Fiscal.

Nuestro “I Rallye Vasco-Navarro” se celebrard el 13 del proximo Marzo.

Por decreto de la Presidencia del Gobier-

no de fecha 3 de diciembre uitimo (Boletin.

Oficial del Estado ntimero 203) se ha dis-
puesto la modificacion de algunos articulos
del Codigo de la Circulacion vigente y el
cuadro de muitas del mismo en la forma que
comenzamos a detallar en la presente pa-
gina y sigue en otras cinco mas, nimeros
9, IF 13 E a6 ey a7 :

Se modifican los articulos del Codlgo de
la Circulacion que se mencionan, los cuales
quedan redactados y adicionados en ia for-
ma siguiente:

siempre que se observe lo prevenido en el

‘articulo 31 y dejando libre en todo caso la

mitad izquierda de la calzada en el sentido
de la marcha.

Art. 31.~—El adelantamiento a bicicletas
y motocicletas y el cruce con las mismas se
hara de forma que entre ellas y las partes
mas salientes del vehiculo que adelante o
cruce quede un espacio no inferior a un
metro. _

Igual precaucion adoptara el conductor de
dichos vehiculos que pretenda adelantar a

<otro cualquiera.

Articulo 30 (d).—
Quedan prohibidos

los adelantamientos

en las curvas que
no permitan la vi-
sibilidad del ancho
total de la carrete-
ra en una longitud
de 200 metros co-
mo minimun 'y a
menos de 100 me-
tros de los cambios
de rasante que im-
pidan la visibilidad
de los wvehiculos
que circulen por
aquélla.-

Por excepcion,

podran los vehicu-
] o s automoviles

adelantar en los lu-

gares expresados a
ciclos, motociclos y
vehiculos de trac-
ci6n animal cuan-
do, por su reduci-
da velocidad, difi-
culten la circulacion

El Real Automdvil Club de Guipizcoa ha
creado el Servicio del Seguro Mutuo de Auto-
moviles de Turismo, a través de su Mutua-

Iidud oficial

MUTUA NACIONAL DEL

AUTOMOVIL

Con las ventajas propias de la modali-

dud mutualista. Validez de la péliza en

Europa y Norte de Africa, sin aumento
en la prlma

Cubre todos los riesgos en forma combl-
nada o aislada.

En caso de diferencias entre Mutualidad y

asegurado, actuard comoe drbitro el Real

Automoévil Club de GuiplUzcoaq, sin inter-

vencion, por lo tanto, de los Tribunales de
Justicia.

Mutualidad inscripta en la Direccion Ge-

neral de Seguros por Orden ministerial

~de 7 de Marzo de 1936 y declarada de

ambito nacional por Orden ministerial
de 3 de Febrero de 1955.

Solicitese informacion en las Oficinas del Club,
en las Delegaciones de éste en Vitoria y Pamplona
y en la Delegacién de esta Mutva en Bilbao,
Alameda de Recalde, 25-1.° izqda.

Representantes y corresponsales en Espaiia y en el extranjero.

Sanciones: 100
pesetas para las bi-
cicletas y 500 para-
los automoviles.

Art. 48 (e). —
Todo vehiculo que
se detenga en una
via publica insufi-
cientemente ilumi-
nada durante las

‘horas en que debie-

ra tener encendidas
las luces si circula-
se, conservara<o en-
cendera las nécesa-
rias para fijar su

~ posicion y poder

ser visto en los dos
sentidos. En vias
urbanas, regiran
las ordenanzas mu-
nicipales, salvo que
tengan la considera-
cion de interurbas
na o travesia.

Art. 51 (a). —
Cuando, con moti-
vo de accidente o
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averia, quede inmovilizado un vehiculo, o
su cargamento caiga sobre la via publica, el
conductor debera adoptar las disposiciones
necesarias para que no se dificulte la circu-
lacién y para que sean retirados la carga y
el vehiculo en el mas breve plazo.

(b). Si se trata de automévies de la ter-
cera categoria, colocara inmediatamente el
conductor dos sefiales de situacion de peli-

gro de la forma prevista en el articulo 170,

las cuales serdn puestas una por delante y
otra por detrds a 30 metros como minimo
del vehiculo o la carga y visibles a cien me-
tros de distancia, sin perjuicio de encender,
si fuera preciso, las luces en posicion.

(¢) Todos los vehiculos automéviles de
la categoria mencionada deberan llevar in-
excusablemente las sefiales aludidas en el
inciso b, cuyo tamafio serd de 45 centimetros
de lado, y reflectantes.
 Sanciones a los apartados (a) y (b), 1.000
pesetas; y a las del (c), 250.

Art. go.—Tanto en las vias urbanas como
interurbanas, se prohibe la circulacion de
automéviles, motocicletas y ciclomotores con
escape libre. |

—Se prohibe, asimisma, la circulacion de

los vehiculos mencionados cuando los gases
cexpulsados por los motores salgan desde el
motor a través de un silenciador incompleto,
inadecuado o deteriorado, o a través de tu-
bos resonadores; y los de motor de com-
bustién interna, que circulen sin hallarse
dotados de un dispositivo que evite la pro-
yeccién descendente al exterior de combus-
tible no quemado o lancen humo. |

Sancion de 250 pesetas.

Art. 92—Se prohibe derramar volunta-
riamente sobre parte alguna de la via pu-
blica liquidos que puedan desprender vapo-
res inflamables o materias grasas.

Sancién de 500 pesetas.

Art. 93 (a)—Las méaximas velocidades a
que deben circular los automoviles dotados
de llantas neumaticas destinados al trans-
porte de viajeros y mercancias seran las si-
guientes

Camiones hasta 5.000 kilogramos y auto-

buses, 80 kilémetros por hora.

Camiones de 5.00I a 10.000 kilogramos,
70 por hora.

Camiones de mas de 10.000 kilogramos,
60 por hora. |

Vehiculos articulados, la que corresponda
por su peso total, incluido el tractor.

Tractores agricolas, con o sin remolque,
20 kilometros por hora., _

Las velocidades expresadas seran reduci-
das prudencialmente cuando el pavimento

‘estuviese mojado o las circunstancias lo
aconsejen. :

‘Sanciones, 500 pesetas. .

(b) Para la facil comprobacion de la ob-
servancia de los anteriores preceptos, todos
los autobuses, camiones y remwolques, en su
caso, deberan llevar pintado en blanco, en
la parte posterior, y visible en todo momen-
to, un disco de 30 centimetros de diametro,
en cuyo interior se exprese con NUMEros

 negros de 20 centimetros la velocidad ma-

xima a que puedan circular.

Sanciones, 250 pesetas.

Art. 95—En los. cruces sefializados de
caminos cuya visibilidad sea nula, los con-
ductores de automdviles de cualquier cate-
goria, ciclomotores y bicicletas, deberan ob-
servar las prevenciones del parrafo 1.° del
articulo 17, sin sobrepasar la velocidad de
50 kilémetros por hora, salvo que la via por
donde circulen tenga prioridad de paso.

Sancién, 500 pesetas. .

Art. 103—Las sefiales acusticas se uti-
lizaran tan sélo cuando pueda racionalmen-
te preverse peligro de atropello o colision

~en los siguientes casos;:

(@) Para advertir la presencia del ve-
hiculo a los conductores de los demas, a
los del ganado y a los viandantes.

(b) En aquellos sitios que ofrezcan redu-
cida visibildad, como en algunas curvas,
cruces, bifurcaciones y cambios de rasante.

(c) Al arrancar, si delante se halla pa-

~ rado otro vehiculo, ganado o algin peaton.

(d) En los adelantamientos.,
(¢) En las travesias estrechas y al acer-
carse a las bocacalles. |
En la marcha hacia atras.
Se prohibe el empleo inmotivado o exa-

~ gerado del aparato de sefiales actisticas.

En las aglomeraciones urbanas, todas las

sefiales de esta clase que se hagan seran muy

breves, pudiendo las autoridades locales pro-
hibir su empleo. - |
Art. 117—No obstante lo que con carac-
ter general dispone el articulo 44, en las
vias urbanas con circulacion en un solo sen-
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tido, el descenso se efectuard excepcional-
mente por el lado en que el vehiculo se de-
tenga, si bien el conductor u ocupantes del

asiento 'delantero podran descender por el
opuesto observando la precauuon y diligen-

cia maximas.
Art. 149 (a) ———Todo veh1cu10 estacionado

de noche en via insuficientemente iluminada

en la que no se distinga un vehiculo pintado
de oscuro a 50 metros, debera tener encen-

dido su alumbrado ordinario o de posicion,

que sera de una o dos luces, blancas o ama-
rillas. delante, y rojas detras. Ciclos y moto-

ciclos, una ‘sola luz: de color. correspondien- .

te en el centro, y el resto de los vehiculos,
cuando tengan una sola luz, sera precisa-
mente al lado opuesto al paseo o andén.
Tratandose de vias urbanas, se estard a
lo dispuesto en las ordenanzas municipales,
salvo si fuesen interurbanas o travesias.

Art. 150.—Siempre que un automovil
haya de tener encendidas algunas luces, con~

forme_a lo ordenado, debera tener también
iluminados el numero de matricula en la
placa posterior y la indicacion correspon-

diente si se destina a servicio publico, en

forma que permita distinguir estas 1nd1ca-
clones a 20 metros. -
Art. 212 (d)—Los neumaticos deberan

presentar siempre el dibujo en la totalidad
de la banda de rodaje y no aprec:1arse de-

formaciones.

Art. 217.—Todo automovii estara pro-
visto de un aparato productor de sefiales
acuisticas. Sera de sonido no estrindente, no
producira notas musicales variadas, ni ten-
dra condiciones que puedan 1nduc1r a con-

fusion sobre la naturaleza del vehiculo, que- -

dando prohibido utilizar sefiales actisticas
cuyo uso reserve este Codigo pata otros
vehiculos.

Queda especialmente reservado a los ve-
hiculos cuyas respectivas autorizaciones lo
prescriban las campanas, silbatos y sirenas,
destinados a distinguir los vehiculos contra
incendios, ambulancias, fuerza pubhca etc.

Sancidn, 250 pesetas. -

Art. 227 (a)—Existiran, por lo menos,
dos aberturas de ventilacion, una delantera
y otra posterior y proximos al tecliosdstads
uno de los recintos destinados a viajeros y
provistas de los correspondientes cierres de
mariposa. -

(b) Los estribos no sobresaldran de la

- caja del vehiculo, a menos que presente dis-

positivos mecanicos para su ocultacxon al

“cerrarse la puerta.

(¢) Todo automévil con cabma cerrada
y parabrisas estard dotado por lo menos de
un limpia-parabrisas que no requi€ra el con-

trol constante del conductor.

(d) Los vehiculos de cualquier clase mo-
vidos por motor deberan estar provistos de
un espejo retrovisor que permita a su con-
ductor y desde su asiento observar la carre-
tera por detras a una distancia de 50 me-

.. tros en linea recta.

Sanciones: de 50 a 250 pesetas segun
la categoria del vehiculo.

"Art. 277.—Sera intervenido por los
gobernadores civiles el permuso para con-

 ducir:

(a) Cuando se comprobara que tm

‘conductor no observa por desconocimien-

to las normas esenciales de circulacion
del Codigo.
- (b) . Si existieran dudas sobre la per-
dida de condiciones fisicas, siquicas o
técnicas del conductor.
En ambos casos, la policia de carrete-
ra hara detallado informe expresando los
hechos que induzcan a apreciar raciona!l
y fundadamente la concurrencia de las
circunstancias especificas, informe que
sera sometido al gobernador civil de la

provincia de la residencia del interesado.

El gobernador recabara los datos com-
plementarios precisos vy, si lo ¢onsiderase
oportuno, senalard al titular un plazo
dentro del cual deba someterse a las
pruecbas o reconocimientos pertinentes y
gratuitos en la Delegacién de Industria o
en la Jefatura de Sanidad, segin el caso;
y una vez practicado, si el resultado fue-
se desfavorable, le sera recogido el per-
miso, otorgindole un plazo, transcurrido
el cual deberd sufrir nuevo reconoci-
miento de aptitud.

El tercer reconocimiento 6 examen con
resultado desfavorable motivara la anula-
cion del permiso, sin aue el titular pueda
obtener otro de la misma clase y salvo
gue las causas que originen la medida
fuesen no permanentes.

Los acuerdos que adopten los gober-
nadores se comunicaran a la Jefatura

1"
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Central de Trafico para constancia en el
Registro de Conductores, y al Gobierno
de la provincia donde hubiera sido expe-
dido el permiso.

Art. 296.—Retirada de los Permisos
de Conduccion.

| —Las infracciones previstas en los
articulos 19, 21, parrafo tercero; 30, 40,

45 (a), 48 (c) y (g) y 147 apartado b,
podrin determinar, ademas de las sancio-

nes que en dichos articulos se establecen,
la suspensién temporal o retirada defini-
tiva del Permiso para Conducir vehicu-
los cuando en la infraccion hubiera con-
currido temeridad manifiesta, negligen-
cia grave o evidente peligro para otros
usuarios.

En tal caso, el tiempo y clase de priva-

cién del Permiso serd como sigue:

A De uno a seis meses.—Cuando al
sancionarse en firme una de las citadas
infracciones, se aprecie que han concu-
rrido las circunstancias expresadas.

B De uno a tres ahos.—Si, después
de una primera suspension, se comprue-
ba, al sancionarse nuevamente, que se
han dado las citadas circunstancias.

C Definitiva. — Retirada definitiva
del Permiso y prohibicion de poder te-

ner ningun otro:

1 Cuando el infractor haya sido an-
tes sancionado dos veces con suspension
o quebrantara la que sobre él pese.

2 Cuando sea sorprendido conducien-

do en estado de etilismo o bajo la accion

de estupefacientes o drogas que anulen la

conciencia de sus actos.
Il A Parala aplicacion de las nor-
mas precedentes, excepto las del inciso C

segundo, sera necesario que al cometerse

fa posterior infraccion hubiera recaido
acuerdo sancionador de las anteriores.

B La suspension de Permiso para Con-

ducir impuesta como pena accesoria por
los Tribunales se computara, a efecto de
graduacién de la medida gubernativa,
como si lo hubiera sido por esta juris-
diccion. .

C El transcurso de tres aios desde la
fecha en que se extinga la ultima sus-
pension del Permiso o sancién pecunia-
ria, sin ser nuevamente castigado por fal-
ta prevista en el parrafo 1.° del inciso I,

impedira el computo de todas las sancio-
nes anteriormente impuestas a los fines
de suspensién y retirada del Permiso.

D Lo dispuesto en el apartado 1, sal- -
vo su inciso C 2, que serd de observan-
cia preceptiva, no serd de aplicacion en
circulacion wurbana regulada por los
Ayuntamientos, si bien estos, cuando la
naturaleza y trascendencia de la falta
cometida lo aconsejen, podran proponer
a los gobernadores, y estos a la Jefatura
de Trafico, la suspension, o retirada en
su caso, de los Permisos para conducir.

No obstante, las autoridades munici-

. pales decretaran la suspension o retirada

de la licencia para conducir automoviles
de servicio publico cuando proceda con-
forme a las reglas anteriormente esta-
blecidas. '" .

[It A Corresponde a los goberna-
dores civiles la retirada temporai del
Permiso para Conducir cuando, al san-

~ cionarse en firme una de las infraccio-

nes citadas, estima que han concu-

rrido las circunstancias exigidas en el

apartado primero. o
Cuando, de acuerdo con las normas

| dispuestas en el apartado anterior, pudie-

ra corresponder la retirada definitiva del

~ Permiso, los gobernadores formularin la

oportuna propuesta a la Jefatura Central

de Trafico, especificando los anteceden-

tes de la conducta del infractor y los por-
menores del hecho. : :

La Jefatura Central, previa consulta a
los registros, ampliacion de antecedentes
y dictdimenes necesarios, resolvera, no-
tificAndose el "acuerdo por el Gobierno
Civil que eleve la propuesta. 15

Contra estas resoluciones podra inter-
ponerse recurso de alzada, en el primer
caso, ante el Jefe Central de Trafico, y
en el segundo, ante el Ministro de la
Cobernacion, ambos dentro de los quin-

ce dias siguientes al de las notificacio-

nes, el cual serd presentado en el Gobier-
no Civil para su revisién, siendo infor-
mado previamente por la Jefatura Central
cuando su reseclucién sea la impugnada.

B La suspension temporal del Permi-

so se llevard a efecto recogiéndose el

mismo por la autoridad que propusiera la

sancién y dando cuenta de la medida a

13
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la Jefatura Central, empezando a contar-
se el tiempo de ella desde que queds de-
positado el Permiso en el Gobierno Ci-
vil, el cual entregara al interesado un res-
guardo en el que conste la fecha en que
haya de serle devuelto.

Si la retirada fuese definitiva, se in-
utilizara por el Gobierno Civil, dindose
cuenta a aquel de la provincia donde hu-
biere sido expedido.

C La suspension o retirada definiti-
va del Permiso, decretada judicialmente,
se ejecutara por la autoridad gubernativa
en la forma expresada en el apartado
anterior. _

La intervencion provisional del Permi-
~ 50, a resultas de una causa criminal, im-
pedira conducir a su titular. -

El cuadro de multas comprendido en el
anejo numero 1 del Codigo de la Circulacion
queda redactado de la manera siguiente:

Art. 18 —Por conducir vehiculos auto-
moviles de forma negligente o temeraria,
500 pesetas. Restantes conceptos, 100.

Art. 19.—500 pesetas.

Art, 21.—Primer parrafo, 250 pesetas.

Segundo parrafo, 250 pesetas.

Tercer parrafo, 1.000.

Art. 22.—100 pesetas.

Art. 23.—100. ‘

Art. 25—Apartado (e), 1.000; (a) y (d),
500. Restantes apartados 250.

Art. 26.—Parrafo primero, 250 pesetas
Segundo parrafo, 1.000. Cuarto (en tane-
les), 500. Restantes conceptos, 100.

Art. 27.—100 pesetas.,

Art. 28 —250.

Art. 29—Primer parrafo, pago _de‘daﬁos-

v 100 pesetas por vehiculo. Segundo parra-

fe, 5 pesetas por cabeza de ganado menor y

‘IO por mayor, con un total no inferior a
50 y I00 pesetas, respectivamente,

Art. 30.—Primer parrafo y apartados (b),
(), (g), (b)) y (j), 500 pesetas. Segundo
parrafo (en carretera) y apartados (a), (f),
(d) e (i), 1.000 pesetas. Apartado (e), 500.
~ Art. 31.—Bicicletas, 100 pesetas. Auto-
moviles, 500. .

Art. - 32—Apartado (a)
- Apartado (b), 2.000 por cada tonelada o
~ fraccién de exceso.

setas;

‘100 pesetas.

Art. 34.—100 pesetas,

Art 36.—Vehiculos de traccién animal,
100. Automoviles, 250.

Art. 38.—100 pesetas.

Art. 39.—1.000.

Art. 40.-—500.
Art. A1,—1.000.
Art. 42.—250
Art. 43.—100.
Art. 44.—250.

Art. 45—En curvas y rasantes, 500. Res-
tantes conceptos, 250. Estacionamieno, el
duplo.

Art. 46.—100.

Art. 47 apartado (c).—500 pesetas y da-
fios. Restantes apartados, 250 pesetas.

Art. 48 apartados (e) y (g),—1.000 pe-
setas. Restantes apartados, 250.

Art. 49 apartados (a) y (b).—5.000 pe-
setas. No prestar ayuda a las victimas de
un accidente por parte de los que lleguen
al lugar de éste, 1.000 pesetas.

Art. 51  apartados (a) y (b).—1.000 pe-
(c), 250 pesetas.

Art 52 apartado (a).—I.000 pesetas y
pago de dafios; (b), 250 y pago de dafios.

Articulos 55 a 58—De 250 a 2.000 pese=
tas, segtin circunstancias.

Art. 59—100 pesetas. No llevar alum-
brada la carga durante la noche con luz roja
o dispositivo reflectante, 500 pesetas.

Art. 60.—100 pesetas.

Art. 61.—250 pesetas y pago de danos.

Art. 62.—50 pesetas.

Art. 64 apartado (d) —500 pesetas.. Res-
tantes conceptos, I00. :

Art. 65.—250 pesetas. ;

Articulos 66 al 69.—25 pesetas. Desobe-
decer a los Agentes, 50 pesetas.

Art. 70.—250. -

Art. 71 apartado (a).—Por no transitar
el ganado por las vias pecuarias o caminos
especiales, 250 pesetas; (b), por tenmer me-
nos de 18 afios el conductor de caballerias,
ganados o rebafios, 50; (c), (d) y (e), por
conducir ganado bravo sin adoptar las medi-
das de seguridad, por no hacer los cruces de
ganado en zona de wvisibilidad y por circu-

lar por la noche en vias insuficientemente

iluminadas con animales sueltos sin llevar
los conductores las luces que prescribe este
articulo, 250 pesetas.

Art. 72.—250 pesetas y dafios.
_ 15



Art, 73.—100 pesetas, dafios y perjuicios.
Art. 77.—100 pesetas.

Art. 78.—250.
Art. 79.—50.
- Art. 80.—50.
Art. 81.—50.

Art. 84 apartado (e).—250 pesetas, Res-
tantes apartados, 100, ,

Art. 85—100.

Art. 86.—100.

Art. 87.—100.

Art. 88.—100.

Art. g0.—250.

Art. 91.—250. |

Art. 92.—500.

Art. 93 apartado (a).—500 pesetas; (b),
- 250. o | :
Art. 95—500.

Art. 98.—500.
 Art. 99.—100.
 Art. 100—250.

Art. 101.—250.

Art. 103.—50.

Art. 106 apartado (a).—50 pesetas si 1o
lo lleva; si carece de é€l, 1.000. (b), 50 pese-

tas si no lo lleva; si carece de él o por con- .

ducir vehiculo automévil de categoria para
el que no es valido el que posee, 1.000.
Art. 133.—50. |

Art. 134.—50.
Art. 135—100.
Art. 136.—50.

Art. 143 apartado (b)—Epigrafes 1, 2,
3 Y 4, 100 pesetas; 5, se sancionari confor-
me el articuo 44. e

Art. 144 apartado (a).—Uno 100 pese-
tas; dos ciclos, 100 pesetas ; motociclos, 150;
cuatro y apartado (b), 250. i

Art. 145—250.

Art. 146.—250, |

Art. 147 apartados (a) y (d)—250 pe-
setas; apartado (b), 1.000, y apartados (c)
y (e), 100. ,

Art. 148 —250. |

Art. 149 apartado (2)—1.000 pesetas:
(C), 250' ? ,
- Art, 15050,

Art. 151.—50,

'r/;lrt. 152.—50.

Art. 153.—100.

Art, . 155—r0p,

Art. 161.—500 pesetas, exce to .
var placas de prueba no selladag 0 Ic):zgu]gz-

J
16

das por ser del semestre anterior, 1.000,

Art. 162.—500.,

Art, 164.—500. i

Art. 165—Por no llevar permisos y pla
cas facilitados por la autoridad competents
1.000 pesetas. Por no devolver las placag (;
transporte en el plazo prefijado, 10 pesety
por dia, maximo 250 pesetas,

Art. 166.—1.000 pesetas.

Art. 168.—500.

Art. 171.—250 pesetas, siempre que g
constituyan infracciones expresamente pre.
vistas en el presente Codigo.

Art. 172—250 pesetas.

Art. 174—250 pesetas, siempre que 1o
constituyan infracciones previstas en el (g-

digo.
Art. 170 apartado (b).—250 pesetas,
Art. 181.—50.
Art. 182.—500.
Art. 184.—50.

Art. 190—(primer parrafo), 1.000 pese:
tas. Restantes, 100.

Art. 193.—De 50 a 250.

Art. 194.—100.

Art. 195.—250 pesetas por viajero de ex-
ceso. Restantes conceptos, 250 pesetas,

Art. 197 apartado (a).—Primer parrafo,
250; segundo parrafo, 1.000; (b), 100.

Art. 204.—100 pesetas.

Art. 205.—250 pesetas por viajero.

Art. 206.—250.

Art. 208—500 a 5.000 pesetas por did
de interrupcion.

Art. 209.—Por falta de reconocimiento,
carencia de matricula, cambio de caracteris:
ticas indicativas del mismo, etc., 1.000 pe:
setas. Y matricular un vehiculo en distints
provincia o mas de una vez en la misma
1.000 pesetas y anulacién del permiso obte
nido posterior al primero.

Art. 212—Fn las denuncias por infrac
cion de este precepto, se detallara la mards
y numeracién de los neumaticos objeto de
los mismos,

Apartado (d).—Vehiculos de primera ¢&"
tegoria, 100 pesetas; de segunda, 250; ﬁlﬂ
tercera, 500; y si se dedican al servicio p
blico de viajeros, 1.000.

Art. 213.—100 pesetas.

Art. 21 5.—500.

. drt. 217—250 _

Art. 221.—1.000 pesetas, por cada frac



cion del 20 por ciento de exceso sobre el
limite sefalado.

Art. 222.—1.000 pesetas, por cada frac-
cién del 20 por ciento de exceso sobre el
limite sefialado."

Art. 227 Apartado (c).—100, pesetas;

(d), ciclomotores, 50; vehiculos de primera
categorla, 100; de segunda y tercera cate-
goria, 250.

Art. 228.—250., : :

Art. 220.—1.000 pesetas por cada frac-
cién del 20 por ciento sobre el peso maximo
autorizado ; por no llevar inscripcion de tara
y carga, 100.

Art. 230.—50.
Art. 232—250.
Art. 237.—5.000.

Art. 238 Apartados (a), (b), (c) y (d).—
100 pesetas; (e) y (f), 500.

Art. 239 apartados (a) y (b).—=250 pe-
setas; (¢) y (d), 100.

Art. 245.
setas, respectivamente.

Art. 249.—Si se notifica después de los
diez dias y antes de los_ treinta, 500 pese-
tas. Si se hace, pasados los treinta dias y

antes de los sesenta, 2.500. Si transcurren

‘sesenta dias, 5.000.

Art. 253.—Apartados a), b) y d), 250 pe-
setas; c), 500.

Art. 254.—500. -

Art. 256.—50 pesetas si no lleva el permi-
so de circulacién; 500; si carece del permi-
so de circulacion. Restantes conceptos, 250.

UN NUEVO SERVICIO BN FAVOR
DE NUESTROS SOCIOS

De un tiempo a esta parte venian siendo

numerosas, y en esta ultima época cada vez

mas, las consultas que recibianse en el Club

en solicitud de asesoramiento sobre cues-

 tiones relativas a la aplicacién del Cédigo
~de la Circulacion por carretera.

Este Codigo, segun acaban de ver los lec-
tores, ha experimentado recientemente im-
portantes modificaciones, siendo de presu-
mir que, en lo sucesivo, la organizacion del

. trafico urbano e interurbano se ha de llevar

Parrafo tercero, f0 y 500 pe-.

Art, 257.—100 pesetas.

Art. 272—Por falsedad en la certifica-
cién de servicios prestados por conductores,
se impondran a la persona que la suscriba
1,000 pesetas,

Art. 281,—-Primera y sexta, 5.000 pesetas.

 Las autoridades municipales sancionaran
las infracciones que en la circulacion urba-
na se cometan en las vias de su jurisdic-
cion dentro del casco urbano, y cuando se
trate de aplicar las sanciones del anejo ni-
mero I reformado por el articulo segundo,
podran fijar su cuantia dentro del limite
comprendido entre la quinta parte y la to-
talidad de la multa. »

Las sanciones que se establecen o agra-

.van son independientes de las que se deri-
. ven de la aplicacion de las leyes penales

cuando la infraccion cometida sea consti-
tutiva de delito, a cuyos efectos la autori-
dad gubernativa pasara el tanto de culpa a
os Trlbunales de ]ustlcza

El presente decreto empezara a regir a
los treinta dias de su publicacion en el Bo-
letin Oficial del Estado, excepto el apartado
c) del art. 227, que entrara en vigor a los
noventa dias de la fecha indicada.

N_

en nuestro pais con la logica severidad que
demanda el.primordial interés de la general i
seguridad en la carretera.

Y nuestra Junta Directiva, en prevision
de que numerosos automovilistas socios del
Club puedan verse afectados, en mayor o
menor medida, por la aplicacién de las nue-
vas reglas del Cédigo de referencia, ha
tomado el acuerdo de designar al conocido
y competente licenciado en Derecho don
José Luis Elésegui Alday para que se en-
cargue de evacuar cuantas consultas, de pa-
labra o por escrito, se le dirijan relacionadas

con incidencias que pudieran atafierles re-

17
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ferentes a su automavil y al respeto del ex-

presado Codigo en vigor.

Por ello, nos coinplacemOs en poner en

conocimiento de todoa nuestros senores aso-'

ciados que, 2 pal‘tll‘ del 1 del proximo fe-
‘brero, cualquier dia laborable, entre 12 y
una del mediodia, el aludido abogado estara
a su dis-posicién en las Oficinas del Club
— plaza de Oquendo, San Sebastidn — para
atenderles en cuantas consultas se sirvan
formularle, igualmente que para, si proce-
diera, prepararles los recursos que se juz-
gara oportuno elevar a las autoridades res-
pectivas; |

Este nuevo servicio, lo mismo que los res-
tantes que ya tiene montados el Club “en
beneficio de sus socios, sera también com-

pletamente gratuito para éstos,

SUPRESIOQNAI DB 8L 3 BATENTE Y

CREACTON " DELANUEVA-CED
DE IDENTIFICACION FISGAL

Como ya lo hemos dicho en otra ocasion,
al elevarse el precio de la gasolina ha que-
dado suprimida la Patente de Circulacion
a partir del 1-de enero de este nuevo afio
de 1960. _ |

Subsiste, si, la Patente Complementaria
para vehiculos de turismo! y en lugar de
‘aquéllo se crea la Cédula de Identificacién

Fiscal, de la que nos ocupamos méas adelante.

LOS RECIBOS DEL CLUB Y DE LA

MUTUA CORRESPONDIENTES A
LA ANUALIDAD DE 1960

Recordamos a los sefiores socios que du-

_rante el presente mes de enero, segtin ya se

ha anunciado oportunamente, se encuentran

~a su disposicion, en nuestra sede de San Se-

bastidn y en las Delegaciones de Vitoria y
Pamplona, los recibos cozrrespondi-entes a
la anualidad del Club de 1960. |
Los sefiores mutualistas pueden también
pasar a recoger en el__ traﬁscurso de este mes,
en las respectivas oficinas de San Sebastiéﬁ,
Vitoria, Bilbao y Pamplona, los recibos co-
rrespo'nd'ientes al seguro de sus automoéviles.

LA NECESIDAD DE LA CARTA
VERDE o

Recordamos a los sefiores mutualistas
que la validez de su Carta Verde (Certifi-

cado Internacional del Seguro) eapiré el
dia 31 del pasado diciembre; Y que, siendo
este: documento 1mpresc1nd1ble para. trasla-
darse a Francia, es necesario que requieran
expresamente su expedicion en nuestras ofi-
cinas — central o delegaciones —a fin de
poder estar nuevamente en condiciones de
salir al extranjero._' Bien entendido que la
Carta Verde no se expide mas que aw';aque-
llos que tienen cubierto el riesgo de Respon-
sabilidad Civil en forma ILIMI_TADA, por

exigirlo asi las autoridades del pais vecino.

EL “VI DIA DEL AGUINALDO A LOS
GUARDIAS MUNICIPALES
DEL TRAFICO”

El pasado dia de Santo Tomas fué el “VI
del Aguinaldo a los Guardias Municipales
del Trafico”
lucié un tanto — ya que. estuvo

. Y aunque el tiempo lo des-
“sirimirian-
do” durante la casi totalidad de la jornada—

la colecta fué tan satisfactoria como otras

~veces. Nos consta que los simpaticos y su-

fridos funcionarios municipales en cuyo fa-
vor instituyo el Real Automovﬂ Club de

Guxpuzcoa en 19r4 este “Dm - estdn con-

tentos y satisfechos.
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Enhorabuena. Y muchas gracias, en su
nombre y en el nuestro, a los generosos do-

nantes.

EL “RALLYE» DEL AUTOMOVIL
CLUB'DE-PORTUGAE

El viernes dia 4 del tltimo diciembre pas¢
por San Sebastidn el “rallye” del Automo-
vil Club dé Portugal, que habia elegido
nuestra Ciudad para control de sus coches
participantes.

Este se efectud en el Real: Aﬁtor_névil Club
de Guiptzcoa, desfilando por él a firmar
los pilotos de los 77 coches que tomaron la
salida, de los 91 que se habian inscripto.

Los coches procedian de Madrid, Lisboa,
Barcelona, Bruselas, Montecarlo, Oporto,
Francfort y Londres, via Paris. El primero
‘aparecio a las 5,15 de la tarde y no re-
emprendié la marcha hasta seis horas y un
minuto mas tarde. Los restantes fueron sa-
liendo minuto a minuto.

Llamé mucho la atencién la abundancia
de coches de verdadera calidad. Uno de ellos
iba conducido por la esposa del famoso co-

rredor automovilista inglés Stirling Moos.

MUY IMPORTANTE PARA LOS PRO-
PIETARIOS DE MOTOCICLETAS

Todos los propietarios de motocicleta de-
beran presentarse, a la-fmayor brevedad, en
la Delegacion de Industria de esta Provin-
cia — Seccion de Automoviles — para que
les sea autorizado el transporte de dos per-
sonas en el expresado vehiculo.

Esta presentacion debera hacerse junta-
mente con la motocicleta y el Permiso de
Circulacion, a efectos de serles estampado en
éste un sello acreditativo de la autorizacion

de referencia.

NUESTRO PROXIMO RALLYE

Segtin ya anticipamos en el altimo niime-
ro de este Boletin, el Real Automovil Club
de Guiptizcoa, ha organizado para el proximo
marzo una prueba de resistencia y regula-
ridad que se denominard “I Rallye Vasco-
Navarro”, cuyo Reglamento, redactado ya,
tan s6lo esta pendiente de ser aprobado por
las autoridades correspondientes.
~ En este Rallye—que se celebrara, Dios
mediante, el viernes dia 13 del indicado mes
y en cuya organizacion colabora la prestigio-

sa firma “Norvega S. A.”, concesionaria

‘de “Coca-Cola” — podran tomar parte to-

dos los coches reglamentariamente autoriza-
dos para circular por Espafia, siempre que
no pese sobre ellos sancion federativa que
lo impida y cuyo propietario se halle en po-
sesién de la Licencia correspondiente al ano
en curso. ' .

El itinerario de esta interesante prueba
comprenderd tres etapas de rallye y una
més de regularidad pura, ajustadas al deta-
lle siguiente:

1.2 etapa de rallye. San Sebastian, Iran,
Mugaire, Puerto de Velate y Pamplona.

2.2 Pamplona, Puerto del Perdén, Es-
tella, Zudaire, Parador de Urbasa, Olaza-
gutia, Salvatierra y Vitoria.

32  Nitoria; Murguia, Ordufia, Llodio,
Basauri y Bilbao. o

Etapa de regularidad. Bilbao, Asta,
Derio, Larrabeztia, Cruce de Erleches, Amo-
rebieta, Durango, Puerto de Areitio, Eibar,
Elgueta, Vergara, Puerto de Descarga, Zu-
marraga, -

Azcoitia, Puerto de

Zarauz, Usurbil y San Sebas-

Cestona,
Mehagas,
tian.

El kilometraje total de la prueba serd de
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éONTRA EL POLVO, LOS INSECTOS, LA NIEVE, LA NIEBLA, EL BARRO.,

LAVA PARABRISAS auténomo

PATENTE M. SUISSE
SIN ELECTRICIDAD * SIN DEPRESION

TranSparencia Perfecta del parabrisas

i =]
en los peares tiempos
sin dejar vuestro asiento, sin detener vuestra marcha

F-abricacién €Special de tubos flexibles y gomas
Para frenos hidraulicos

 Fabricados bdio patentes y procedimientos de la Société Andnime Stop,
de Saint - Quen (Francia) por Stop - Ibérica, S. A.
Alto de Amara, 4 - Tel, 23158 SAN SEBASTIAN




462 kilémetros, distribuidos de este modo
en las diferentes etapas: |

105, 123, 87 y 147 respectivamente.

[.as solicitudes - de inscripcién po-drén
efectuarse en las oficinas del Club— bajos
del teatro Victoria Eugenia, plaza de Oquen-
do, San Sebastian — desde la publicacién del
Reglamento hasta la una de la tarde del
tercer sabado del mes que viene, 20 de fe-
brero.

El nimero de vehiculos participantes no
podrd ser superior a 100, y se establece para

el vencedor un premio de 5.000 pesetas y

un hermoso trofeo, asi como otros cinco

para los correlativamente clasificados des-

pués del primero.

Los derechos de inscripcion — fijados en
300 pesetas — deberdn ser abonados al tiem-
po de ser entregadas las solicitudes para
la misma.

En las oficinas centrales del Club serdn

facilitados a quienes lo soliciten los detalles

que puedan interesar respecto de la totali-

dad del Reglamento, que consta de 22 ar-
ticulos y del que acabamos de faciiitar un-

importante avance a nuestros lectores.

LA CEDULA DE IDENTIFICACION FISCAL

Las Patentes de 1959 serdn canjeadas oportunamente por este nuevo documento

Como anticipamos al comienzo de esta Seccién,
ha sido creada, proximo ya el cierre del presente
nimero de nuestro Boletin, la Cédula de Identi-
ficacion Fiscal para vehiculos de traccién meca-
nica, documento cuya expedicién sera gratuita para
el usuario.

Esta Cédula podri ser de las cuatro clases
siguientes :

a) Automoviles de turismo: blanca.

b) Automovﬂes mdustmales para. tlansporte de
viajeros: azul. :

¢) Automéviles industriales para el transporte
de mercancias: verde.

d) Motocicletas: amarilla.

Las correspondientes a vehiculos exentos del
impuesto de lujo o de licencia fiscal del impuesto
industrial, llevardn una franja roja.

~En estas cédulas se hardn constar las caracte-
risticas del vehiculo, datos relativos al provietario
y delegacion o sub-delegacwn de Hacienda que
la haya exped1do

Las co»rrespo-ndlentes a las clases a) y d) se en-
tregaran al propio tiemoo que la Carta de Pago
acreditativa del abono el imnuesto sobre consu-
‘mos de lujo a la. adquisicién o transferencia del
vehiculo. : et el

Y las de las clages b) y c¢), en el momento
g¢ue los propietarios de los vehiculos formu-

- len declaracién de alta por licencia fiscal del Im-

puesto Industrial. 1L :
La Cédula serd vilida para todo el periodo de

- circulacion del vehiculo y mientras no se efectiie su
- transferencia, en cuyo caso el adquiriente debera

proveerse de una nueva.
Cuando el vehiculo sea dado de baja de la circu-
lacion, deberd comunicarse a la Delegacién o sub-

- delegacién de Hacienda, devolviendo la Cédula de
_'I-dentificacién Fiscal.

Las Patentes del afio 1959, correspondientes a

~ vehiculos de turismo y motocicletas tendran vi-
 gencia durante el afio 1960.

Oportunamente, en
los olazos y fechas que se sefialen, seré.n can-
jeadas por las Cédulas que acaban de crearse.
Los vehiculos que se adquieran o transfieran
durante el afio 1960, antes de la puesta en cireg-
lacién de la nueva Cédula, se proveeran de ésta

en momento oportuno, presentando la Carta de

Pago del Imnuesto ‘sobre ‘el lujo. ,

' Los vehlculos m-dustr:ales ise prc,veeran de la
Cédula presentando la documentacién justificativa
del pago del Impuesto Industrial.

Como de costumbre, en las Oficinas centrales
del Real Automovil Club de Guiptizeoa y en las
respectivas delegaciones se atenderd a los sefio-
res socios en orden a la adquisicién de este nuevo
documento, y también les serad facilitada la mfor-
macion que al respecto precisen.
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La seguridad en la carretera

PREVISIONES PARA EL
INTERIOR DEL COCHE

—No coloque usted jamas a un nifio en
el asiento delantero. Corre riesgo de moles-
tar al conductor. Por otra parte, en el caso
de un frenazo, puede pegarse con el tablero
de a bordo o con el parabrisas.

—Fl asiento de junto al conductor es tres
veces mas peligroso que cualquiera de los
de detras.

— Tenga mucho cuidado con la avispa, la
particula de polvo o el moscardon..., pues
cualquiera de ellos puede obligarle a usted
a cerrar el ojo repentinamente.

—En la parte de atras, no apile usted sus

‘maletas por encima de la altura del respal-

do delantero; porque si frena bruscamiente,
corre el peligro de que su cabeza sea gol-
peada. - |

—No practique ese peligroso “deporte”
e encender un cigarrillo yendo en el volan-
te, ni ese otro de volverse para hablar a
los pasajeros sentados en los asientos tra-
seros. ,

—Jamdas sobrecargue usted su coche: se
sentira incomodo para conducir, y tanto la
aceleracion como el frenaje de su vehiculo
estardm peligrosamente disminuidos.

ATENCION A LOS
AGENTES ATMOSFERICOS

Un buen conductor debe procurar adap-
‘tarse a las diversas circunstancias atmos-
fericas ‘

- La lluvia.

" __Disminuye 14 visibilidad y, sobre todo,
la adherencia del vehiculo.

L0 QUE NUNCA DEBEN OLVIDAR
L0S USUARIOS DE ESTA

—Tema usted, sobre todo, a la lluvia fina
y a la carretera himeda.

—Disminuye la velocidad y agrava los na-

“turales riesgos de toda maniobra brusca: un

golpe de volante o un frenazo repentino pue-
den enviaros a la cuneta o quiza fuera de
la carretera. -- : '

La niebla.

—FEquivoca las distancias y hace suma-

‘mente dificiles las maniobras de adelanta-

miento. ‘

—Circule con luces de cruce, ya que las
de posicion son insuficientes en caso de
niebla. ; :

El hielo.

—Mucho cuidado con las zonas helaaas
que, inesperadamente, puede encontrar usted
en la carretera y que son peligrosisimas por-
que corre usted el riesgo de abordarlas a
velocidad normal.

Desconfie de los virajes obligados en zo-
nas sombrias y htimedas.

—Si su coche patina, vuelva inmediata-
mente la direccion del mismo en el sentido
del patinazo; es decir, a la inversa de lo
que aconseja un reflejo normal.
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La moda del “Go - Kart

EL III][IHE[:IT[I SIN

CARROCERIA NI GUARDABARROS, Cuy

COSTE NO LLEGA A LOS 200 DOLARES

Pero que brmda todas las emociones de un verdadero COChe
~ de carreras, sin los pellgros de éste

Quienes pasean los domingos por los huertos

de naranjos que cubren las faldas de las calinas
del Este de los Angeles, se sorprenden al percibir
un vocerio humano tan extraordinario, que pronto
se dan cuenta de dénde proviene.

Cerca de alli hay una pequefia pista de ca-
rieras y sobre ella corren mds de una docena de
diminutos vehiculos de motor, tras de cuyo vo-
]cmte hay un automovilista aficionado, con su cas-
co protector. Se trata de los entusiastas de un
nuevo tipo de auto de carreras, denominado “Go-
Kart”. Con las mandibulas contraidas y los ojos
medio cerrados bajo la visera transparente, avan-
zan, veloces, por la pista asfaltada, sobre asien-
tos que apenas se levantan diez centimetros del
suelo, ‘

Algunos de los ganadores de estas carreras
corren @ 80 kilémetros a la hora. Si esto le pare-
ce poco, comparado con las carreras “de verdad”
a ver si usted, lector, es capaz de aventajarlo,
porque estamos seguros de cue pronto también
va a entrarle la tentacién de adquirir un “Go-
Kart”.

En los Estados Unidos existe verdadera pasion
por el chirrido de los neumdticos y el rugir de
los' motores. Esta pasién tiene su momento cul-
minante en cierta fecha en que varios qutos de
Carrera, provistos de gasoling de alto octanaje,
corren 800 kilémetros en encenadg lucha, sobra
los candentes Ia-
driflos de la pista -
de | n d iandpolis.
Pero existen asi-
mismo entusiasmo
y emocién grandes
por otras competi-
ciones d e menor
escala,

En estas carreras participan todos
los miembros de las familias. Este
muchacho maneja el auto que su

padre usé en otra prueba.

las  cuales
se iniciarom con
les autos de «ca-
rréras enanos, se-
guidos por otrog
mds pequenos adn.
Dada la tendencig
que hay en [os Es-
2

rar que surgiese un

tados Unidos por la simplificacion, era de ey

coche de las caracteristi

del Go-Kart,
La cosa comenzd en el valle californiang ¢
San Gabriel, sede de nuevas y gigantestas indy

trias electréonicas, del Instituto Tecnoldgico de (s
sus laboratorios de propu
también de algunas de I

lifornia — incluyendo
sibn a reaccion — vy
mejores autos de carreras del mundo.

Alli fué donde unos mecanicos aficionados cons
truyeron un pequefo y rdpido auto, carente ¢
carroceria, que cierto bromista ha descrito com
"mezcla de una segadora de yerba a motor, m
ilusiones de grandeza, con el engendro de
fontanero”. Pero este auto tiene el mérito de qu
brinda todas las emociones de un verdadero ¢
che de carreras, sin los peligros de éste,

Cuando alguna de las filiales de la Asociacli
“Go-Kart” (lo institucién formada por los propi:
tarios de estos outos) organiza una carrera, i
constituye un motivo de diversién para todas I
familias ‘de los miembros de aquéllas.

La primera pista que usaron los iniciadores &
“Go-Kart” fué un amplio campo asfaltado de e
tacionamiento, de propiedad particular, cuyos due
nos accedieron, gustosos, a que lo utilizaran gre:
tuitamente. El nuevo deporte adquirio pronto po:
pularidad y auge tales, que el improvisado caff:
po results, no tardendo mucho, insuficiente, Enle
actualidad posee
unc pista de fro
zo original, pare
outos de carrerd
pequefios, de dos
hectéreas de ex
tension y con cur
vas con peralte.

Los primeros qué

~EE ! 1 /s acuden a ‘ella I

domingos por [t
tarde son los diri-'
gentes de la A
ciacion, quienes fi
jan en lugares ode
cuados el program



del dia. Poco des-

pués, comienzan a
llegar camionztas,
outos y camiones,

de los cuales se
descargan, en los
apartaderos, los di-
minutos autos de
carreras, latas de
combustible y ca-
jas de herramien-
tas. ‘

Los espectadores
que no tienen pa-
ses para la zona
de los apartaderos,
se instalan, en si-
llas de tijera, de-
tras de la
trazada como me- ‘
dida de seguridad. Aungue hasta la fecha no se
han registrado cccidentes, la Asociacion tiene sus-
crito un seguro de 300.000 _délares'.

No es raro que cuando se alinean los “Go-
Kart” para le primera carrera, alguna mama se
halle al volante de alguno de ellos, mientras papd
y los chicos empujan el aquto para poner en mar-
cha el motor.

lineo

Después de la clésica vuelta inicial, se da la
sefial de partida. Abundan los patinazos, las in-
clinaciones violentas, y los giros en tornillo...;
pero, gracias a su bajisimo centro de gravedad y
a las ruedas de 25 centimetros, debidamente se-
paradas, nunca ha llegado a velcar ningin ve-
hiculo. Suelen verse hasta nifios de seis afios di-
rigiendo sus coches con la habilidad de consumcdo%
veteranos.

Es probable que la idea inicial naciera en [as
mentes de la muchachada posterior a la apari-
ciérn de los llamados bolidos.

hermanos

Con ayuda de sus
lanzaron durante varios
a montar viejos motores de segadora en
ura especie de vagones de fabricacion casera, sin
otra finalidad, por el momento, que la de recorrer
las calles de su pueblo para desesperacién del
vecindario y de los policias.

mayores, Se
anos,

Pero aquel peligroso pasatiempo se convirtio en
un deporte mucho mds interesante y mucho mas
seguro cuando los mayores decidieron adoptarlo.
E! resultado es que ahora los jovenes se divierten
mds que nunca, '

Art. Ingels, un artesano de Monrovia (Califor-
nia) , constructor de autos de carreras para Indiana-
polis, pensé que él, con un grupo de amigos, podria

Sentados a 10 centimetros del suelo, 13 corredores —no todos con:
casco— avanzan hacia Ja linea de partida.

fabricar un coche
del estilo de aqué-
[los, muy econémi-
o y que cupiese en
el baul de un auto.
£} resultado es algo
que dificilmente
encuadra dentro

del concepto de
“a utomoévil”., En
primer lugar, no

_tiene carroceria, ni
t @ m poco’ guarda-
motor,
de dos tiempos y
2 y medio HP, des-
arrolla hasta 7.500
r e v o luciones por
minuto. -

barros. El

Consume,
cn pequen i-

simas cantidades, una mezcla de varios combush—

bles, entre ellas clguncs tan extranas como la de
alcohol metilico y aceite de ricinc.

Todo esto ha contribuido a que el “Go-Kart": se

haya convertido en el vehiculo predilecto de los

aficionados de todas las clases sociales.

La Asociacion “Go-Kart” tiene entre sus afilia-
dos médicos, dentistas, abogados, ingenieros, €c-
merciantes, muchos adolescentes, un jockey y va-
rios automovilistas profesionales, Conjunto hetero-
géneo que patentiza la atraccién que ejerce este
deporte. El reglcmento de la Asociacion clasifica a
los vehiculos de sus asociados en tres categorias:

La A, que comprende “Go-Karts” de un motor
de cilindrada hasta de 90 centimetros cibicos.

La B, con un motor de 90 a 180 cms. cubicos.
~ La C, con dos motores” (uno para cada rueda
trasera), con cilindrada ’totcl hasta de 270 cen-
timetros cubicos.

Durante una reciente prueba oficial, uno de
estos Ultimos llegd a desarrollar, en una carrera
de 400 metros, una velocidad media de 80 ki-
[émetros por hora.

No faltan entre lcs miembros de esta Asociacion
quienes cons truyen sus vehiculos totalmente; pero
la mavor parte se limitan a ensamblar los juegos
de piezas, que cdquleren en unos 130 dolares.

Con la ayuda de algunos amigos, una persona con ‘

cierta habilidad mecanica invierte unas 40 horas
de trabajo. El costo total del “Go-kart”, incluyendo
las herramientas y el equipo necesarios, no llega a
los 200 délares. Esta tal vez sea, en una buena
parte, la razén de que tan moderno y original de-
porte tenga tantos aficionados. :
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(Viene de la pdg. 4). | ' |
Consejo de Europa llevar a buen fin: el de
la unificacién de los codigos de la carretera.
'Si la unificacién integral del derecho apa-
rece todavia como algo dificil, la de las re-
.glas que pongan orden y concierto en la

circulacién por carretera es realizable. Serd

solamente entonces cuando ¢l Proygy,
que nos hemos ocupado adquirirj Wpﬁ
valor, quedando al abrigo de toda of
Y el automovil aparecerd comg yy |

mento de acercamiento entre los pyfly,
dentro de las relativas servidumbresk
ellos impongan en sus respectivas frg

Eutrapelia literario-automovilistica

L0S TIEMPOS DE LA DILIGEN(]

i Cuan poco duraderas son las cosas de
este mundo! S

"Esta lamentacién, digna de Jeremias, se
me acude a los labios contemplando una

~ vieja estampa en que se representa la pri-
mera diligencia que corrié los caminos de

Espafia, y oyendo los “klaxons” de los au-

tomoviles que, contra todas las Ordenanzas

municipales, atraviesan la poblacion.

La diligencia de entonces, como los autos
de ahora fué un adelanto enorme en los me-
dios de locomocién. Para la gente de posi-
bles, vino a reemplazar a las galeras, a los
coches de colleras y a los carromatos. Utili-
zabanla solamente los empleados de catego-
ria que iban a tomar posesién de sus nue-
vos destinos, y los aristécratas, si no eran
tan poderosos que tenian sillas de postas de
su propiedad, ni mas ni menos que el Sobe-

- rano. '

Tan importgntisirno adelanto se llevs a
cabo en los lejanos tiempos de Carlos I1I,
el anico Monarca} que se ocupo de la urbani-
zacion y prosperidad de sus Estados. i Tales

ministro le ayudaban a [le
e var el peso de Ia

Entgnces no se emprendian los viajes por
lujo ni por curiosidad de ver tierras sino
POr motivos muy poderosos, en log quf’: fue-
S¢ 1nexcusable la presencia de] interesado
tales como el cobro de una herencia, por ue
la enfermedad de seres queridos no ’daba ci.sf

[bacio, puesto que primero que se queria lle-

gar junto al paciente va i
bl ya estaba durmiendo

no en la paz de I3 ¢
La dificultad o

que se desprende de
ada el 29 de noviem-
28

bre de 1819 acerca de los ingresos eneln
de Correos. '

En esto del mal cuido de las carmen
tengo para mi que no hemos adelantado
cosa, sobre todo en algunas provincis,

En los comienzos del pasado siglo, hu
ron los modernos vehiculos la oposiciong
conada de los maestros de postas, qua
montaron sus carruajes (para mayor alg
te de los viajeros) sobre comodos mitk
que aminoraban notablemente el molestoti
queteo.

Aunque la invencion del ferrocarnfit
golpe mortal para las diligencias, atn
se algunas que, saliendo de las Comgi
calles de Toledo, Hortaleza y San Mig
hacian su diaria ruta a los pueblosdi
provincia ; mas llegd la novisima insifi
del automévil, y el venerable carricoche(t
mémosle carricoche por antonomasi
éste es otro ejemplar ya desapareddt
género rodado) se hundié para siemp!
el cajon de los recuerdos. ‘

La soberbia serrania de Lozoyuela}’ﬂt'
trago, los asperos montes de ToledOYh
feracisimos valles de la Alcarria, ya 0¥
inquietados por el alegre cascabeleo de
mulas, el estrindente chasquido de Jas
llas ni el pintoresco vocabulario de mi
les y postillones, sino profanados gro
camente por el estrindente chirriat de‘{
“klaxons” y el inarmonico sonar de tal®
anacronica bocina. '

Se acabd la tradicién, y con ellq“‘iqu.
duda cabe ! — experiment4 una sensilet
la literatura; pero hay que recotoct!
S¢ va mas aprisa y por nienos dineto,§
es lo que se trata de demostrar...
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:SE IMPONDRA EL DIESEL?

Nuestros lectores han visto la timida
aparicién en el mercado europeo de al-
gunos coches particulares equipados de
an motor Diesel. El més conocido es el
«Mercedes 180 D”, algunos de cuyos
ejemplares son utilizados como taxis en
ciertas grandes poblaciones europeas.

En el caso del “Mercedes 1807, como .

en el de algunos otros, de quienes nos
ocupamos mas adelante, se trata esen-
cialmente de la adaptacion sobre un co-
che existente en .version “gagolina” de
un motor Diesel, lo mAs corriente de 4

tiempos y de una cilindrada parecida,

y no del estudio de un vehiculo totalmen-

~ te nuevo proyectado alrededor de un mo-
tor Diesel.

Pagemos, pues, revista a las principa-
les realizaciones europeas en ese te-
rreno. ' ' '

En Alemania, junto a una timida rea-
lizacion del grupo Borgward, es eviden-
temente que es el Mercedes el que ha ad-
quirido la mayor notoriedad con su “180
D, cuya clientela principal esta cons-
tituida por los taxistas.

En Inglaterra, desde hace varios afios,

la Casa Perkins vendia motores y equi-

pos a clientes que deseaban montar en
«u coche un motor de este tipo; pero
se trataba de adaptaciones costosas ¥
aisladas. '

Se viop entonces a “Austin” lanzar en
serie un taxi equipado con un Diesel:
Después Je toco el turno al grupo “Stan-

dard”, que mont6 sobre su “Vanguard”

el motor Diesel equipado desde hacia
mucho tiempo sobre el tractor Ferguson.

Hace poco, Perkins present6 un nue-
vo motor motor Diesel ligero, de gran ve-
locidad de rotaciéon, adaptable sobre un
gran ntmero de coches particulares de

4 - 5 plazas habitualmente equipados con
motor de gasolina de 1.500 centimetros cii-
bicos a dos litros.

Sefialaremos igualmente, en Italia, el
intento de Fiat cancelado por un semi-
fracaso, de montar un Diesel ligero sobre
su berlina 1.400. o

En Francia, los constructores se inte-

resan, también, por el problema, pero sin

mucha conviceién, Se han hecho pruebas

con un “Domaine Renault”, equipado de
un Diesel y con el que se alcanzaban

Jceleraciones muy préoximas a las de un

“Fregate”, “Perkins - France” ha tra-

bajado en colaboracién con “Simea‘ y

“Peugeot”, saliendo de esta colaboracion

el “Ariane Diesel” y el «403 Diesel”.

Pero, ;responden estas realizaciones &
ana necesidad impericsa? El motor Die-
sel, ;va a reemplazar em un préximo por-
venir al motor de gasolina?

Digamoslo en seguida: la ventaja esen-
cial del Diesel consiste en su economia,
que se traduce de dos maneras:

Primera: Economia de carburante en
cantidad. En utilizacién wurbana, un
«Mercedes 180 D.” consume de 7 a 8 li-
tros de gas-oil por cada 100 kilémetros,
contral 1346 ilds litros: sparaisel mis-
mo coche equipado de un motor de ga-
solina. S '

Segunda: Economia sobre el precio
del litro de carburante. El gas-oil cues-
ta bastante més barato que la gasolina.
Pero el automoévil, aunque la tctica sea
equivocada, lo cierto es que hoy sirve
para ingresar muchos millones em las ca-
jas del Estado, y si el empleo del Diesel
viniera a extenderse, asistiriamos, l6gi-
camente, a un aumento del precio del
“gas-oil que convertiria en ilusoria la eco-
nomia esperada. _
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Examinemos, sin embarwo, en la co-
vuntura, econbmica presente las ventajas
e mcom'ementes del Diesel.

El principio mismo del motor Diesel
permite “cargas parciales” con un buen
rendimiento térmico, al revés que el mo-
tor de gasolina, que ve Su. cONSUMO €s-
pecifico aumentar de manera importan-
te a medida que la “carga” decrece. No
es raro, con los pequefios Diesel rapidos
que equipan los coches de turismo, ob-
tener un consumo inferior a 200 gr. ca-
ballo hora en pleno rendimiento, e in-
cuso a tres cuartos de éste y del
orden de 220 gr. caballo hora a medio
rendimiento.
~ Se comprende, pues, la ventaja que ob-
tendrd del Diesel el chofer de taxi, que
en poblaaén jaméis utiizara el pleno ren-
dimiento, pero que rueda siempre en los
‘alrededores del rendimiento medio.

Si no se considera més que el punto
de consumo de combustible, la economia
realizada por un Diesel parece impresio-
nante; pero también hay que tener en
cuenta que: ‘

Primero. El precio de compra es més

- elevado. El Diesel tiene una constitucién

mas robusta; powr lo tanto, més cara.
Arrastra la desventaja de una construc-
¢ion en pequeiia serie y de la presencia
de un equipe de inyeccién cuya fabrica-

¢ion exige gran precisién; por lo que
resulta muy costoso.

Segundo. Por la misma, razon, las re-

visiones y los recambiog de los elementos

de inyecci6on (bomba, inyector)
el presupuesto del usuario, -

Pongamos un ejemplo. Ung
tracion del combustible obligarg ER;
motor de gasolina, a la limpieg {dy
burador y a desobstruir los pulg
dores; el costo de ello serf de myy
pesetas, quizis menos. Sobre un
la cosa puede resolverse por la nemy
de reemplazar la bomba y los iy
res; su costo puede rondar lag |
pesetas. .

Ademfs, no hay que olvidar qu;
carburador puede ser desobstruide;f
cualquier mecanico, mientras que
tan féacil encontrar una estacion D
bien equipada.

Como conclusién, podemos afirmarg
en el estado actual de la téenicayi
“servicio”, el coche particular conp
tor Diesel no es interesante més quet
el caso de efectuar un kilometraje imp
tante que permita amortizar la diee

cia de precio entre los dos equipos. &k
que mfs puede interesar es a que
ruedan a medio rendimiento; y ald
esto, pensamos, sobre todo, en loft
Xig, .

También puede convenir la foms
Diesel a las sociedades propietarist
numerosos vehiculos y que dispongii
mismo tiempo, de un taller capaz ded
paise de su entretenimiento, pues noli
que olvidar que este motor es mis
cado que el de gasolina. :
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Chrysler ensaya ac-
‘tualmente una sus-
pensién revolucionaria
en unas pistas espe-
ciales que ha prepara-
do a este efecto en sus
terrenos de pruebas
de Chelsea, cerca de
Detroit.

La construccién de
«malas carreteras»
recubiertas de guija-
rros ha planteado un
problema importante,
toda vez que habia
que prever firmes
tres veces mMas pro-
fundos que los de las carreteras nor-
males, para evitar que se abran y des-
hagan las irregularidades del terreno. cui-
dadosamente estudiado. Estas carreteras,
probablemente las peores del mundo, po-
nen a prueba la nueva suspension, que
se asegura no saldrd a la luz hasta den-
tro de varios afos.

*
 La predicciéon de los servicios oficiales
de la circulaciéon en los Estados Unidos
dice que al final del primer mes de este
nuevo afo habré en las carreteras de aquel
pais 70.416.000 vehiculos, de los cuales
'55.591.000 seran coches de turismo.
' *

L os coches americanos «Compactsy
 contintian vendiéndose bien, y se supone
que en el transcurso de 1960 unos
2.250.000 vehiculos de esas dimensiones
reducidas (segiin como lo entienden los
‘americanos) habran salido al mercado.
Los europeos y el célebre «Ramblers, de
la American Motors, se repartiran la par-

LISTA

te del ledn, cada uno
con medio millén de
coches vendidos.

*

Ha dado excelente
resultado el nuevo
controlador de veloci-
dad utilizado por la
Policia britanica. Bas-
tante menos costoso
que el sistema del «ra-
dar», el nuevo apara-
to consiste, sim p le-
mente, en un tubo de
goma que los policias
extienden a través de
la carretera. Cuando
un coche pasa sobre ese tubo (igualmente
utilizado en otros paises para actuar so-
bre registradores de trafico) acciona un
contacto colocado en el interior, y éste,
a su vez, pone en marcha un cronémetro
situado algo mas lejos. ‘

Este nuevo aparato cuesta cinco veces
menos que un «radar»; por lo que no es
dudoso que su utilizacién se extendera
proximamente.

' *

Seglin las estadisticas, el nimero de
heridos en las carreteras inglesas alcan-
26 al finalizar diciembre a los 300.000,
y a los 6.000, el de muertos.

Existe, sin embargo, una atenuacion en
lo que se refiere a los accidentes de
que han sido victimas los ninos. Todavia
no hace mucho, cinco nifios resultaban
muertos diariamente como consecuencia
de accidentes de carretera; y gracias a
una educacién inteligente, implantada
en las escuelas, esta cifra se ha reducido
a dos ninos. ‘
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HUMOR DEL

DETALLISMO ALCOHOLICO

Después de una noche muy prédiga en
' libaciones, dos amigos, bastante “alum-
brados”, ruedan en el coche de uno de ellos
por una carretera que va a lo largo de
una linea férrea.

Un réapido les cruza inesperadamente;
todos los vagones vanm alumbrados, y la
caldera de la locomotora, al rojo vivo y
llameante... Sy |

—OQye... — dice uno de ellos, tras unos
instantes de reflexién laboriosa—. ;Te
has fijado en ese pueblecito que acabamos
de atravesar?

—Naturalmente—le Tesponde su com-
paiiero, con' voz pastosa.

—iPero... ;has reparado en que habia
un incendio en la primera de las casas?

TODO ES SEGUN EL COLOR...

Un automovilista defendia él mismo su
causa ante ‘el juez de paz, sosteniendo
que no habia incurrido en el exceso de

velocidad de que era. inculpado.
~ Después del testimonio del agente de-
nunciante, el hombre afirmé:

AUTOMOVI}

—Sefior juez... Cuando este agents,
ha detenido, no rodaba ni & 60 a la},
Bl R.40, ni a 20, ni g 10... 8

—i A que estaba usted parado!—gj
sarcéstico, el juez—. Pero estog agely
;dénde tienen la vista?

COSAS DE NORTEAMERICA

En un poste de una carretera dey
nessee se lee:

“rAtenci6on! Cuando esta placa indy
dora se halla cubierta por el agua, g
nal de que la carretera esti impmg
cable.”

Otra indicacion, ésta a la entradsi
la pequefia poblaciéon de Wyoming;

“Despacio. No hay hospital.”

Un roétulo en la tienda de un vends
de coches de ocasién en Los Angeles;

“Véndanos usted su coche y se con
tir4 en un rico peatén.” E

Y este otro, en la de um vendedord
coches nuevos, en Texas:

“He aqui nuestro fécil plan de fii
ciamiento: Cien por ciento al conta
y después no tiene usted que pagar mi
al final de cada mes.”

.. —Cuidado, seforas ¥ caballeros. Otro bache

—Dos tonterias en el mismo dia. Imperdonablﬂ*
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